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TARTALOMJEGYZEK

Kiviteli tervéhez
/Megbizé 10 példanya/

El6lap

Tartalomjegyzék

Tervezo6i nyilatkozat
Munkavédelmi tervezdi nyilatkozat

Elézmények:
- Gydr-Moson-Sopron Megyei dnkormanyzat 240-2/2017. szamu levele
- Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kerékpar Koordinacios Féosztaly KRKF/83359/2017-
NFM ikt. szamu levele; kelt: 2017. nov. 13.
- kdzmiinyilatkozatok (e-kdzmi szerint)
- engedélyezési tervi kozlekedésbiztonsagi AUDIT- Msz:910/2017. kelt: 2017 nov. 23.
- MAV egyeztetési jegyzokonyv Ssz:101/2017 dec. 04.
- tervez6i valaszok a kozlekedésbiztonsagi AUDIT-ra, kelt: 2017 dec. 15.

Muszaki leirasok:

- ML-1  Kozlekedésépitési miiszaki leiras
- ML-2 Biztonsagtechnikai miiszaki leiras
- ML-3  Kornyezetvédelmi miiszaki leiras

Fotdédokumentaciod

Muszaki tervek

-H-0 Atnézeti helyszinrajz

-H-0-1 Attekintd helyszinrajz

- H-0-2  Jogi allapot helyszinrajza L.

- H-0-3  Jogi allapot helyszinrajza II.

-H-0-4 OTRT - ben jelolt kerékparos nyomvonal helyszinrajza

-H-1  Utépitési helyszinrajz .
-H-2 Utépitési helyszinrajz II.
-H-3 Utépitési helyszinrajz III.
-H-4 Utépitési helyszinrajz IV.
-H-5  Utépitési helyszinrajz V.
-H-6 Utépitési helyszinrajz V1.
7 Utépitési helyszinrajz VII.
8 Utépitési helyszinrajz VIIL.
9  Utépitési helyszinrajz IX.
9-

- H-
- H-
- H-
-H-9-2  Utépitési helyszinrajz X.



- H-9-3 I:Jtépitési helyszinrajz XI.
-H-10  Utépitési helyszinrajz XII.
-H-11  Utépitési helyszinrajz XIII

-HSZ-1 Utépitési hossz-szelvény I.
-HSZ-2 Utépitési hossz-szelvény II.
- HSZ-3 Utépitési hossz-szelvény I11.
-HSZ-4 Utépitési hossz-szelvény IV.

- KSZ-1 Keresztszelvények 1.

- KSZ-2 Keresztszelvények II.
- KSZ-3 Keresztszelvények Il1.
- KSZ-4 Keresztszelvények IV.
- KSZ-5 Keresztszelvények V.
- KSZ-6 Keresztszelvények VI.

- MKSZ-1 Mintakeresztmetszet I.

- MKSZ-2 Mintakeresztmetszet II.

- MKSZ-3 Mintakeresztmetszet Il1.

- MKSZ-4 Mintakeresztmetszet IV.

- MKSZ-5 Padkafolydka bekotése viznyeldvel a lefedett d&rokelembe

-K-1 Meglévo kdzmiivek helyszinrajza L.
-K-2 Meglévo kozmiivek helyszinrajza II.

- K-3 Meglévd kdzmiivek helyszinrajza I11.
-K-4 Meglévo kozmiivek helyszinrajza IV.
-K-5 Meglévd kozmiivek helyszinrajza V.
-K-6 Meglévo kozmiivek helyszinrajza VI.

- K-7 Meglévd kozmiivek helyszinrajza VII.
- K-8 Meglévd kozmiivek helyszinrajza VIII.
-K-9 Meglévd kdzmiivek helyszinrajza IX.
-K-9-2  Meglévo kozmivek helyszinrajza X.

- K-9-3 Meglévo kdzmiivek helyszinrajza XI.
-K-10  Meglévo kozmiivek helyszinrajza XII.
-K-11  Meglévd kozmiivek helyszinrajza XIII.

-F-1 Forgalomtechnikai helyszinrajz 1.
-F-2 Forgalomtechnikai helyszinrajz II.
-F-3 Forgalomtechnikai helyszinrajz III.
-F-4 Forgalomtechnikai helyszinrajz IV.

- F-4-2  Forgalomtechnikai helyszinrajz V.

- F-4-3  Forgalomtechnikai helyszinrajz VI.

- F-4-4  Forgalomtechnikai helyszinrajz VII.

- F-4-5  Forgalomtechnikai helyszinrajz VIII.
-F-5 Forgalomtechnikai helyszinrajz IX.
-F-6 Forgalomtechnikai helyszinrajz X.
-F-7 Forgalomtechnikai helyszinrajz XI.
-F-8 Forgalomtechnikai helyszinrajz XII.
-F-9 Forgalomtechnikai helyszinrajz XIII.
-F-9-2  Forgalomtechnikai helyszinrajz XIV.
-F-9-3  Forgalomtechnikai helyszinrajz XV.
-F-9-4  Forgalomtechnikai helyszinrajz XVI.
- F-9-5  Forgalomtechnikai helyszinrajz X VII.
-F-10  Forgalomtechnikai helyszinrajz XVIII.
-F-11  Forgalomtechnikai helyszinrajz XIX.
-F-12  Forgalomtechnikai helyszinrajz XX.



09. Koltségvetések:
- Jardaépités koltségvetése
- Beltertileti kerékparut halozat koltségvetése
- 2+240 km — 24900 km szelvény kozotti kerékparsav koltségvetése
- Vastti atjar6 biztositd berendezés atépités koltségvetése
- 04355,15 - 0+556,08 km szelvények kozotti burkolat felujitas
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02.

TARTALOMJEGYZEK

engedélyezési tervéhez
/Allami Kozatkezeld 2 példanya/

01.
02.
03.
04.
05.

El6lap

Tartalomjegyzék

Tervezo6i nyilatkozat

Munkavédelmi tervezoi nyilatkozat

Elézmények:

- Gy6r-Moson-Sopron Megyei dnkormanyzat 240-2/2017. szamu levele
- Nemzeti Fejlesztési Minisztérium Kerékpar Koordindcios Féosztaly KRKF/83359/2017-
NFM ikt. szamu levele; kelt: 2017. nov. 13.

. Miuszaki leirasok:

- ML-1 Kozlekedésépitési miiszaki leiras
- ML-2 Biztonsagtechnikai miiszaki leirés
- ML-3  Kornyezetvédelmi miszaki leiras

07.
08.

Fotddokumentacio

Muszaki tervek

-H-0 Atnézeti helyszinrajz
-H-0-1 Attekintd helyszinrajz

- H-0-2  Jogi allapot helyszinrajza I.
- H-0-3  Jogi allapot helyszinrajza II.
-H-1  Utépitési helyszinrajz .
-H-2 Utépitési helyszinrajz II.
-H-3 Utépitési helyszinrajz III.
-H-4 Utépitési helyszinrajz IV.
-H-5  Utépitési helyszinrajz V.
-H-6 Utépitési helyszinrajz V1.
-H-7  Utépitési helyszinrajz VII.
-H-8 Utépitési helyszinrajz VIIL.
- H-9 Utépitési helyszinrajz IX.
-H-9-2  Utépitési helyszinrajz X.
-H-9-3  Utépitési helyszinrajz XI.
-H-10  Utépitési helyszinrajz XI|.
-H-11  Utépitési helyszinrajz XIII.



- HSZ-4 Utépitési hossz-szelvény IV.

- KSZ-6 Keresztszelvények VI.

- MKSZ-1 Mintakeresztmetszet I.
- MKSZ-2 Mintakeresztmetszet II.

- MKSZ-3 Mintakeresztmetszet Il1.
- MKSZ-4 Mintakeresztmetszet IV.

- MKSZ-5 Padkafolydka bekotése viznyeldvel a lefedett arokelembe

-F-1
- F-2

- F-3

- F-4

- F-4-2
- F-4-3
- F-4-4
- F-4-5
-F-5
-F-6
-F-7
-F-8

- F-9

- F-9-2
- F-9-3
- F-9-4
- F-9-5
- F-10
- F-11
- F-12

Forgalomtechnikai helyszinrajz I.
Forgalomtechnikai helyszinrajz II.
Forgalomtechnikai helyszinrajz I11.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IV.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IV-2.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IV-3.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IV-4.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IV-5.
Forgalomtechnikai helyszinrajz V.
Forgalomtechnikai helyszinrajz VI.
Forgalomtechnikai helyszinrajz VII.
Forgalomtechnikai helyszinrajz VIIIL.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IX.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IX-2.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IX-3.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IX-4.
Forgalomtechnikai helyszinrajz IX-5.
Forgalomtechnikai helyszinrajz X.
Forgalomtechnikai helyszinrajz XI.
Forgalomtechnikai helyszinrajz XX.
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TERVEZOI NYILATKOZAT

kiviteli tervéhez

A tervezd nyilatkozik, hogy a cimben jelzett 1étesitmény miiszaki kiviteli tervei megfelelnek az
altalanos és eseti hatosagi eldirasoknak /OESZ, OTEK KTSZ, stb./ orszigos és éagazati
szabvanyoknak.

A tervezd tovabba kijelenti, hogy tagja a Mérnoki Kamaranak, és rendelkezik a terv elkészitéséhez
szlikséges tervezdi jogosultsaggal.

Tervezoként kijelentem, hogy a tervdokumentacio a gazeloszto vezeték nyomvonalat mérethelyesen
¢s hianytalanul tartalmazza.

A terven feltiintettiik a gazelosztd haldzat 2-2 m-es biztonsagi dvezetét.

Erdeyné Sipos Klara Miklosi Attila
kézlyekedéstervezc’i kézlekedés- és kozmutervezo
KE-K/08-0506 KE-K/08-0513

VZ-K/08-0513
Gyo6r, 2017. december 15.
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MUNKAVEDELMI TERVEZOI NYILATKOZAT

kiviteli tervéhez

A munkavédelemrdl szold 1993. évi XCIIL torvény 19.§./2/ bekezdésében foglaltak szerint a
rendelkezésre 4ll6 adatok birtokdban kijelentjiik, hogy a dokumentici6 a Iétesitményre a
tervezéskor érvényben 1évo jogszabalyok, orszagos és agazati szabvanyok, szabalyzatok és egy¢b
hat6sagi eldirasok alapjdn késziilt és az azokban foglalt rendelkezéseknek munkavédelmi
szempontbol eleget tett.

Erdeyné Sipos Klara Mikloési Attila
kézl,ekedéstervezé kbzlekedés- és kézmitervezo
KE-K/08-0506 KE-K/08-0513

VZ-K/08-0513
Gyor, 2017. december 15.
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ML-1

KOZLEKEDESEPITESI MUSZAKI LEIRAS

kiviteli tervéhez

1.) Elézmények

A Janossomorja Varos Onkormdanyzata (9241 Janossomorja, Szabadsag u. 39.) megbizéasa alapjan
készitettiik el a fenti munka terveit.

2.) Alapadatok

A tervezéshez alapadatul hasznaltuk fel illetve vettiik figyelembe az alabbiakat:

a Talent-Plan kft altal 2016 évben készitett tanulmany terv adatait

a Megbiz¢ feladatleirasat és a vele folytatott tobbszori egyeztetés megallapodasit,

az Universitas-Arrabona Kft. altal 2017 évben készitett ,Janossomorja Varos
kerékparforgalmi haldzati terve” adatait

az altalunk készitett geodéziai felmérés adatait,

a helyszinen tett észrevételeket,

a kozmii-tizemeltetok altal nyilvantartott k6zmiivek nyomvonalat.

a NFM. Kerékparos Koordinacios Foosztaly altal 2017 nov. 07 én tartott terv-zsiiri
megallapodasait

az UNITEF kft — Propervium kft burkolat felgjitas terveit.

A GYSEV Palyavasuti Uzletdg képviseldivel (Kaman Gergely) folytatott egyeztetések
megallapodasait.

Az éltalunk készitett engedélyezési terv adatait

Pej Kalman — TANDEM Kft — altal az engedélyezési tervhez készitett audit anyagat.

A kozitkezeld (Allami Kozutkezeld KHT.) altal az engedélyezési tervvel kapcsolatos
forgalomtechnikai észrevételeket

3.) Tervezési feladat

Janossomorja beltertileti szakaszan a kerékparos forgalom szamara a biztonsagos kozlekedés
feltételeinek megteremtése az atnézeti helyszinrajzon megadott nyomvonalon.

Csapadékviz elvezetés biztositasa.

Forgalomtechnikai szabalyozas.

Jarda korrekciok tervezése.

Kapubehajtok arkok korrekcidjanak tervezése.

Vasuti palyan valo atvezetés megtervezése



4.) Helyszin ismertetése

Janossomorja a Hansagban, Mosonmagyarovartdl délre, a Fert6-totol nyugatra, a magyar-osztrak
orszaghatar mentén helyezkedik el.

Domborzati viszonyai kivaldéan alkalmasséd teszik a varos utjait a kerékparozasra. A varos tobb
varosrészbdl keriilt 0sszecsatolasra, ennek kdvetkeztében nagyok a varoson beliili tdvolsagok, ami
szintén kedvez a kerékparos kozlekedés térnyerésének.

Janossomorja az EuroVelo 6 és 13 utvonalak kozelében fekszik. Az EV6 legkdzelebb a
Szigetkozben érhetd el, 20 km-es tavolsagban. Az EV13 az Ausztria-Magyarorszag hatarvonalan
halad, Janossomorjatol csupan 5 km-re

Az OTrT orszagos kerékparut torzshdlozatabol a 9.A tutvonal halad 4t Janossomorjan: Fertdd -
Sarréd - Janossomorja - Varbalog - Hegyeshalom ttvonalon.

A GyoOr-Moson-Sopron megyei Térségi szerkezeti tervben megtaldlhaté a Mosonmagyarovart
Janossomorjan keresztiil az ausztriai Andauval 6sszekotd kerékparos utvonal, amely a Térségi
kerékparut-halozat egyik eleme.

Janossomorja Telepiilésfejlesztési Tervében a belteriileti kiemelt feladatok kozott szerepel a
kerékparutak nyomvonalanak kijelolése és megvaldsitésa.

A telepiilésen 0Ot jellegzetes telepiilésrész kiilonithetd el. Az egykori Pusztasomorja,
Mosonszentjanos, Mosonszentpéter teriiletei, Hansagliget, mint a telepiilés legnagyobb kiilteriileti
lakoteriilete, tovabba egyéb kiiltertileti lakoteriiletek (Hansagfalva, Ujtanya).

Pusztasomorja kozpontjanak legmeghatarozobb eleme a Szent Istvan kiralyrdl elnevezett romai
katolikus templom. Ez a falu kezdetben egyutcas telepiilés volt, amely a mai Szent Istvan utca
mentén helyezkedett el.

A vérosrész kozpontja és legfontosabb intézményei e koré az ut koré csoportosultak.

Itt talalhatd Pusztasomorja egykori iskoldja, illetve kiilonbozé tizletek. A telepiilésrész
kozpontjdban az épililetek homlokzata az utcafrontra épiilt. A hazak mdogott taldlhatd kerteket
veteményesként hasznositottak. A telepiilésmagtol els6sorban észak felé terjeszkedett a telepiilés, itt
nagyobb kiterjedésii, szabalyos utcahéalozattal rendelkezd lakoteriilet talalhato.

Mosonszentjanos kdzpontjaban talalhatd a janossomorjai varoshdza. Ez a teleplilés is az egyutcas
falvak jellemzdivel birt az elsé katonai felmérés idejében, ennek koszonhetden a fOutca koriil
alakult ki a kdzpont. Mosonszentjanos varosrész kozpontjanak is meghatarozd eleme a kereszteld
Szent Janosrdl elnevezett, 1769-ben épiilt romai katolikus templom. Mosonszentjanos varosrész
kozpontjaban az épiiletek homlokzata az utcafronton helyezkedik el.

A hazak egy-két kivétellel egy szintesek €s kisebb hatsokerttel rendelkeznek. Ez a telepiilésrész a
kozponttol északra az egykori sz616k helyére, valamint nyugatra Pusztasomorja felé terjeszkedett.
Mosonszentpéter Janossomorja varos legkeletibb varosrésze. Kozpontja a mai 86-os szdmu fout
mentén talalhato.

Belteriileti teriilethasznalat Janossomorja beépitett teriiletei jellemzdéen lakoteriiletek, ahol
elsdsorban kertes csaladi héazak taldlhatoak, de van néhany tarsashdz is. A harom
telepiiléskozpontban az oldalhataron 4ll6 szalagtelkek a jellemzdek, ugyanakkor az wjonnan
beépitett teriileteken szintén az oldalhataros beépités a meghataroz6. Jdnossomorja intézményei
szinte kivétel nélkiil a telepiiléskozpontokban helyezkednek el.

Janossomorja belteriileteinek hataraban az északi, keleti, déli €s nyugati részeken is talalhatdak
gazdasagi terliletek. Ezekben elsésorban épitdipari, ¢élelmiszeripari, ¢és mezdgazdasagi
1étesitmények helyezkednek el.

A gyorsforgalmi- és a féuthalozat fejlesztési programjaban a Janossomorjat és Bésarkanyt elkertild
fout a I1I. programciklusban épiil meg.

A viros kelet-nyugati tengelyében a Bajcsy-Zsilinszky u., Ovari ut, Szabadsag u., Dézsa Gyorgy u.,
Szent Istvan u. Tarcsai utcak mentén a forgalomnagysag mérsékelten magas, kb. 4000 j/nap, a
kerékparos kozlekedés elvalasztasa nélkiil a kdzlekedés itt sem biztonsagos.



A kerékparos forgalom részaranya az utakon a Magyar Kozat mérései alapjan kb. 16 %-0s, de a
helyszini bejaras soran azt tapasztaltuk, hogy a mért értékeknél a valdosagban nagyobb, mivel tobb
utcaban a jardan kozlekednek a kerékparosok.

A kerékparos balesetek részletes vizsgalatat a 2012-2016 kozotti 15 éves idGszakra végezték el.
Ebbél kideriilt, hogy a személyi sériiléssel jardé kerékparos balesetek részaranya ebben az
idészakban 41 % volt.

Ez tobb mint az orszagos atlag kétszerese, és majdnem haromszor annyi, mint kerékparos forgalom
részaranya a hasonl6 az idészakban.

A balesetek tobbsége nappali, természetes latasi viszonyok mellett tortént, ugyanakkor majdnem 40
% a sziirkiiletben vagy éjszaka tortént balesetek.

A telepiilésen halad keresztiil a 86. sz. Rédics — Szombathely — Mosonmagyardévar masodrendii
féut, amely egyuttal E65 jelzéssel a nemzetkozi féutvonal haldzat része, illetve a telepiilésrdl indul
a 8507 j. Janossomorja orszaghatar 6sszekoto ut, a 8508 j. Janossomorja-Varbalog 6sszekoto ut, a
85107 j. Hansagfalva bekotd ut; tovabba a telepiilésen beliili kapcsolatot biztositja a 85308 j.
Janossomorja allomashoz vezeto ut.

A tagabb térség legjelentdsebb utja az M1 autdpalya és a telepiilésen athalado 86 sz. fout.
Janossomorja periférikus elhelyezkedésti telepiilés a nyugati orszaghatar mellett. A periférikus
elhelyezkedésén sokat segitett, hogy 2007-ben megnyiltak a schengeni hatarok.

A szomszédos telepiilésekkel valé kozlekedési kapesolata jonak mondhatd. Az orszagos kozutakhoz
¢s a gylijté-utakhoz kapcsolddnak a telepiilés lakoutcai.

A foéutakon és a gylijté-utakon kiviil a lakéutcak sok esetben sziikek, szabalyozasi szélességiik kicsi.
Az Onkormanyzati belteriileti utak 68,7%-a kiépitett, burkolt. A telepiilés 0sszes csomopontja
szintbeni kiépitési, a csomoépontok a forgalmat megfeleléen bonyolitjak. Jdnossomorja teriiletén az
orszagos kozutak burkolatdnak mindsége tobbnyire megfeleld, a telepiilés egyéb utjainak burkolata
kozepes, ill. rossz mindségii.

A Dbuszjaratokat az Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt. iizemelteti. A
telepiilésrdl a legjobb viszonylat Mosonmagyarovar iranyaban van. A telepiilésnek 6nalld
tomegkozlekedési rendszere nincs, de a telepiilés utjait hasznald buszjaratok el tudjak latni a belsd
kozlekedési igényeket.

A telepiilésen halad keresztiil Hegyeshalom — Szombathely vasutvonal.

Janossomorja varos kdzigazgatasi teriilete 14896 ha, vagyis kozel 149 km?, amibsl 406 ha (40,6
km?) belteriilet és 14490 ha (144,9 km?) kiilteriilet. Ez az orszag telepiilései kozott jelentdsnek
szamit, ennek megfelelden jelentds uthaldzattal rendelkezik. Teriiletén egyarant megtalalhato
orszagos féutvonal (86. sz. Ut), orszagos Osszekotd ut (8507. sz. ut, 8508. sz. t), orszadgos bekotd ut
(85107. sz. 0t), onkorményzati Uit és magant is.

Janossomorja dnkorményzati kezelésben 1évd Uthalozata a nyilvantartas alapjan 130,7 km, melybol
36,5 km a beltertileten, 94,2 km kiilteriileten helyezkedik el.

A legtobb Gt a mosonszentjdnosi varosrészben taldlhatd, és itt a feliileti zardsos utak ardnya a
legmagasabb. Az aszfaltos utak aranya Pusztasomorjan, a kavicsos utaké a kiilteriileti lakott
helyeken.

A véros utjainak atlagos szélessége 4,2 méter. A szilard burkolata utak legnagyobb része 4 m,
kisebb része 5 m szélességli és csak elvétve talalunk 6 méter burkolatszélességli utat.

A kavicsos utak esetében is a 4 méter szélesség a jellemzd, de 3 méter, illetve kisebb szdmban az 5
méter is eléfordul.

Az aszfaltos Utjaink mindsége jo, vagy megfeleld allapotu, viszont a feliileti zardssal késziilt utak
nagy része nagyon rossz allapotban van.

5.) A koziti forgalom dsszetétele, jellemz6i

A kozuti forgalmi adatokat a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. évente megjelend, az orszagos kozutak
keresztmetszeti forgalomszamlaldsi eredményeit tartalmazd kiadvanyabol gytijtottiik Ossze. A
kozati forgalom elemzéséhez az Osszes forgalomra (J/map és E/map mértékegységben), a



tehergépkocsi forgalomra ¢és a kerékpar forgalomra vonatkozd adatokat gylijtottilk Ossze és
dolgoztuk fel.

A forgalmi adatokat a teleptilést érintd orszagos kozutakra gytijtottiikk 6ssze az alabbiak szerint:

e 8507. — Janossomorja-orszaghatar 6sszekoto 1t telepiilésen beliili szakasza (2002-2015)

e 8507. — Janossomorja-orszaghatar 6sszekoto ut telepiilés és orszaghatar kozotti szakasza
(2002-2015)

86. szami masodrendi fout 8507. jelii 6sszekotoé ut csatlakozasatol északkeletre es6 szakasza
(Bajcsy-Zsilinszky u.)

A 86. sz. masodrendii fout 8507. jelti 6sszekotd Ut csatlakozasatol észak-keletre esd szakaszanak
forgalmi adatait mutatja a kdvetkezd tablazat.

86. sz. masodrendii féut
8507. jelli 6sszekoto ut csatlakozasa utan (csomoponttol Eszak-Keletre)

Ev Osszes 0sszes tehergépkocsi | tehergépkocsi kerékpar kerékpar
forgalom forgalom forgalom részarany forgalom részarany

J/nap E/nap J/nap % J/nap %

2015. 11960 16646 2973 24,9 41 0,3

A forgalomnagysag az dsszes forgalom (J/nap) tekintetében hatdrozott emelkedést mutat.

A tehergépkocsi forgalomban a teljes forgalomhoz képest kisebb ugyanakkor a tehergépkocsik
részaranya még igy is jelentds: 20-25 % kozott mozog.

A kerékpar forgalom valamivel nagyobb, mint a 86. sz. féut déli szakaszan, de itt sem jelentds, ami
itt is a nagy gépjarmiforgalomnak, kiilondsen a magas tehergépkocsi részaranynak tudhato be.

A kerékparforgalom ezen a szakaszon a gépjarmiiforgalomtdl elvalasztva kiilon kerékparaton van
vezetve. A forgalomszamlalas soran ugyanakkor kizardlag az tuttesten kdzlekedd kerékparosokat.

8507. jelii 6sszekoto nt telepiilésen beliili szakaszai (Tarcsai u., Szent Istvan u., Dozsa Gy. u.,
Szabadsag u.)

A 8507. jelii 6sszekotd ut telepiilésen beliili forgalmi adatait mutatja kovetkezo tablazat.

8507. jelii sszekdtd ut
Telepiilésen beliil

Ev Osszes Osszes tehergépkocsi | tehergépkocsi kerékpar kerékpar
forgalom forgalom forgalom részarany forgalom részarany

J/nap E/nap J/nap % J/nap %

2015. 4532 4178 26 0,6 725 16

A forgalomnagysag az Osszes forgalom (J/nap) tekintetében stagnal illetve enyhén csékken, az
utobbi években viszont jelentésen megugrott. A hirtelen novekedést a kisebb gépjarmiivek
(személygépkocsi, kistehergépkocsi) és a kerékparosok forgalmanak novekedése okozta, a
tehergépkocsi forgalom csokkent. A tehergépkocsik részardnya alacsony, atlagosan 5% alatt
maradt.

A rogzitett adatok alapjan a kerékparos forgalom a vizsgalt iddszak elején jelentés volt, majd
koriilbeliil egyharmadara csokkent. A kerékparos forgalom 2011. 6ta folyamatosan és rohamosan
nétt, 2015-re minden korabban rogzitett értéknél nagyobb lett. A vizsgalt idészak végén a
kerékparos forgalom részaranya elérte a 16 %-ot.

8507. jelii 6sszekoto ut telepiilés és orszaghatar kozotti szakasza

A 8507. jeli 6sszekotd ut telepiilés és orszaghatar kozotti szakaszanak forgalmi adatai a kovetkezd
tablazatban lathatok.



8507. jeli 6sszekotd ut

Telepiiléstdl az orszaghatarig

Ev 0sszes Osszes tehergépkocsi | tehergépkocsi kerékpar kerékpar
forgalom forgalom forgalom részarany forgalom részarany

J/nap E/nap J/nap % J/nap %

2015. 2692 2720 11 0,2 17 0,4

A forgalomnagysag eleinte nagyon alacsony, de a 2007-es évvel kezdddden folyamatosan, és
gyorsan nd. A ndvekedés elsdsorban a Magyarorszag 2005-6s EU-s csatlakozasanak, és emiatt az
orszaghataron atmend forgalom, elsdsorban hivatasforgalom megélénkiilésének tudhato be.
Viltoztak ugyanakkor a szabadidos tevékenységekhez és a vasarlashoz kothetd utazasi szokasok is.
A forgalom ndvekedése elsdsorban nem a nehéz teherforgalom novekedése miatt kovetkezett be. A
teherforgalom részaranya elhanyagolhatdan kicsi.

A forgalom jelenleg szintén alacsony, de a hosszutdva tervekben szerepld Mosonmagyarovar —
Andau kerékparos halézati kapcsolat kiépiilésével varhatoan megnd a kerékparos forgalom a Fertd
to koriili kerékparut, valamint az EuroVelo 13 (Vasfiiggény utvonal) kerékpartt és az EuroVelo 6
(Folyok utvonal) kerékparat kozott.

6.) Kerékparos balesetek részletes vizsgalata

Janossomorja varos utjain a 2002-t6l 2016-ig terjedd 15 éves idoszakban Osszesen 99 személyi
sériiléssel jar6 kozuti balesetet regisztraltak. Az adatbazisban nem szerepelnek azok a koénnyebb
sériiléssel, vagy csak anyagi karral jar6 balesetek, amiknél az érintettek meg tudtak egyezni a
helyszinen, ezért nem jelentettek be a renddrségnek. A balesetek tényleges szdma ezért az itt
bemutatottnal vélhetden valamivel nagyobb.

A kerékparos balesetek szama a vizsgalt idészakban 31 volt, ez az 6sszes baleset 31 %-at képezi.
Figyelembe véve, hogy a kerékparos balesetek részaranya orszagos szinten 17 % koriil van, a
varosban tortént kerékparos balesetek részaranya magasnak mondhato.

Az Osszes személyi sériiléses baleset és a kerékparos balesetek kimenetel szerinti megoszlasat
mutatja a 16. tdblazat. A személyi sériiléses balesetek kimenetel szerinti megoszldsa hasonl6 az
Osszes balesetre és a kerékparos balesetekre nézve.

A halélos kimenetelii balesetek részaranya valamivel magasabb a kerékparos balesetek esetén, ami
a kerékparosok sériilékeny voltanak tudhat6 be: a kerékparosokat a gépjarmiivezetokkel ellentétben
nem védi fém karosszéria.

Megallapithato, hogy a személyi sériiléses balesetek szdma erdsen ingadozd az Gsszes balesetre,
mind a kerékparos balesetekre nézve. A balesetek szdma emelkedd trendet mutat.

A trendvonal meredeksége kozel azonos az 0Osszes balesetre és a kerékparos balesetekre,
ugyanakkor a vizsgélt iddszak eleje és vége kozotti ndvekedés a kerékparos balesetek esetén
nagyjabol haromszoros, mig az Gsszes balesetre nézve csak kozel kétszeres volt.

Kiilon odafigyelésre ad okot az utols6 6t év (2012-2016) kerékparos baleseti statisztikdja: a
személyi sériiléssel jard kerékparos balesetek részardnya ebben az iddszakban 41% volt. Ez tobb
mint az orszagos atlag kétszerese, és majdnem haromszor annyi, mint kerékparos forgalom
részaranya a hasonl6 az idészakban (2012-2015).

A balesetek tilnyomo tobbsége a telepiilésen athaladd 8507. jelli 6sszekotd tton €s a 86. szdmu
masodrendii féuton tortént.

A 16 baleset koziil mindossze hdrmat regisztraltak az uthalozat tobbi elemén. A balesetek koziil
minddssze egy tortént kiiltertileten.

A balesetek természete, tipusai, elsddleges okai és OK-csoportjai vizsgalatabol kideriilt, hogy a
kerékparos balesetek tilnyomo tobbsége az elsObbség meg nem adasa miatt, keresztezédésben vagy
utcsatlakozasban tortént.

A 16 balesetb6l minddssze egy tortént azonos irdnyba halado gépjarmi és kerékpar kozott, a
megfeleld oldaltavolsag hidnya miatt. A kerékparosokat érinté legnagyobb baleseti kockazat tehat a
keresztez6désekben, utcsatlakozasokban jelentkezik és nem a folyopalya szakaszokon.




A telepiilés kerékparos halozatdnak fejlesztésekor a biztonsagos keresztezésekre kell
Osszpontositani. A folyopalya-szakaszokon a biztonsdg egyszeriibb intézkedésekkel, mint pl.
sebességkorlatozas is tovabb javithato.

A balesetek tobbsége nappali, természetes latasi viszonyok mellett tortént, ugyanakkor majdnem
40% a sziirkiiletben vagy ¢éjszaka tortént balesetek részaranya is. Ez utdbbi, a kerékparos
létesitmények megfeleld megvilagitasara és a kerékparosok lathatosaganak fontossagara hivja fel a
figyelmet.

Harom balesetben az alkoholfogyasztas is szerepet jatszott.

7.) Meglévo kerékparforgalmi létesitmények

Janossomorja varos meglévé kerékparforgalmi halézati Iétesitményei keleti iranybol,
Mosonmagyarovar iranyabol nyugatra haladva a kdvetkezok:

Kiilteriileten Janossomorja kozigazgatasi hataratol nyugatra a belteriilet hataraig 6nallo egyoldali,
kétiranyu kerékparut talalhatd. Ez a szakasz a Leier és a varos keleti oldaléra telepiilt cégekhez valo
kerékparos eljutast biztositja, de az Gt tovabbi szakaszai Mosonmagyarovarig hidnyoznak.
Szélessége 1,60 - 1,85 m, ami a ma érvényben 1évé miiszaki eldirdsnak nem felel meg.

A kiiltertileti szakasz folytatdsaként a belteriilet hataratol egyoldali kétiranyu kerékparttként késziilt
el. A burkolat minésége elfogadhato, helyenként a széle repedezett. Szélessége 1, 60 - 1,50 m, ami a
ma érvényben 1évd miiszaki eldirdsnak nem felel meg.

A kiépitett szakasz a Szabadsag térhez érve véget ér. A kerékparosok a Bajcsy Zs. utca keskeny
kavicsos utszakaszan folytathatjak Gtjukat a belvaros irdnyaba. Sem a Rakodczi ut, sem a Szabadsag
tér utszakasza mentén nincs folytatasa a kerékparutnak, keresztezési lehetdség sincs.

A keresztezOdés utan a buszmegalld térségében gyakoriak a kerékparos atkelések a Szabadsag tér
utszakaszan.

Egyoldali elvalasztds nélkiili kozds gyalog- és kerékparut kezdddik a Szabadsag utca 4.
(¢lelmiszerbolt) eldtt. Egyik aga a belvaros felé vezet a Szabadsag utca északi oldalan, a masik,
rovid szakasz a bolt mellett elhaladva 6sszekottetést nyujt a Dr. Dicsofi Endre utcaval.

A koz0s gyalog- és kerékpartt szamos forgalomvonzoé létesitményt felfiizve vezet a Szabadsag utca
izletsoran keresztiil, majd a Szabadsag utca 20. szamnal a templom el6tt véget ér.

8.) A tervezett nyomvonalak bemutatasa

A belteriilet keleti oldali hataratol a Kkiilteriileti szakasz folytatdsaként egyoldali kétiranyt
kerékparutként késziilt el. A burkolat mindsége bizonytalan, helyenként a széle repedezett.
Szélessége 1,50 - 1,60 m, ami a ma érvényben 1évé miiszaki eldirasnak nem felel meg.

Jelen tervezésiink alapjan a belteriilet hataratol indul a kerékparat haldzat kialakitdsa. A tervezett
nyomvonal kezddszelvénye a 0+000,00 km szelvény megegyezik a belteriileti hatar északi oldal
vonalaval.

Tekintettel arra, hogy az engedélyezési tervben a belteriileti szakasz hatarat a 86 szamu fout
szelvényezésének bal oldali beépités vonalatdl szamitottuk, de az egy rovid szakaszon a féuttal
parhuzamosan halad és a belteriilet hatdr vonala a jobb oldali beépitésekig tart ezért a tervezési
hatart ki kellett tolni annak vonalaig.

A - 0+079,57 km szelvénytél a 0+000,00 km szelvények kozott a meglévd kerékparutat meg kell
szélesiteni és egyoldali kétiranyu kerékparut épiilhet.

A 0+000,00 szelvénytdl az elsé beépitett ingatlan keritéséig a 0+019,29 km szelvényig egyoldali
kétiranya kerékparut épiilhet.

A 0+019,29 km szelvénytdl a meglévd jarda és a meglévd kerékparut burkolatdnak elbontasat
kovetden kozds nyomvonall, de elvalasztott jarda és egyoldali kétiranya kerékpartt burkolat épiil
3,75 m-re valo szélesitéssel, 1) palyaszerkezettel.



Ez a kozos jarda és kerékparut épiil a 0+201,76 km szelvényig, ahol a jarda és a kerékparut
burkolata elvalik egymastol. A nyomvonal széthuzasat a meglévd kozmiivek (villamos szekrény,
tlizcsap, villamos oszlop) indokoljak.

Ezen szakaszon 6nall6 egyoldali kétiranyt kerékparut épiil 2,00 m szélességben.

Ez a kialakitas a 0+274,13 km szelvényig épiilhet, ahonnan ismét k6zos nyomvonala jarda és
kerékparut valésulhat meg a 0+391,32 km szelvényig.

A 0+391,32 km szelvénytdl a jarda €s a kerékparut nyomvonala ismételten elvalik egymastol a mar
korabban emlitett okok figyelembe vétele miatt.

A 0+416,89 km szelvényben a tervezett kerékparut és jarda és kerékparat szakasz a Szabadsag
térhez befejezddik

A kerékparosok a Bajcsy-Zs. utca Harsfa utca keskeny kavicsos Utszakaszan folytathatjak ttjukat a
belvaros iranyaba- kijelolt kerékparos utvonalon.

Terviink a kavicsos ut aszfaltburkolattal valo kiépitését tartalmazza 4,40 m szélességben. A Bajcsy-
Zs. utca kavicsos szakaszat a kerékparosok eddig is hasznaltdk, a meglévd kerékparos mozgasok
biztonsagos €s kényelmes vezetését tenné lehetévé az aszfaltburkolat megépitése.

Mivel ez a szakasz a varosi uthalozat eleme, ezért javasoljuk, hogy a kitablazas mellett kerékparos
nyom utburkolat jelek is keriiljenek elhelyezésre ezzel is hangsulyozva a kerékparos forgalom
jelenlétét.

KRESZ R. 17. § (9) Az quttesten burkolati jellel kijelolt kerékparos nyom jelzi a kerékparosok
részére az Uttesten torténd haladasra ajanlott utfeliiletet. Az igy megjeldlt uttesten fokozottan
szamolni kell kerékparosok kozlekedésével.

A tervezett kavicsolt Gt szilard burkolattal valo kiépitése a 0+416,89 km szelvényt6l a 0+837,81 km
szelvényig tart 420,92 m hosszon, ahol a tervezett szilard burkolat csatlakozik a mar meglévo
aszfaltburkolathoz. A Harsfa utca — Bajcsy Zs. it csomopontjaban a kerékparos forgalom tervezett
¢s iranyitott formaban tud rafordulni a Bajcsy Zs. uton kialakitott kétoldali kerékparsavra.

A Harsfa utca iranyabol érkezd kerékparosok védelme érdekében , K szegéllyel hatarolt
forgalomtereld sziget kialakitasat terveztiik (lasd utépitési helyszinrajz).

A Bajcsy Zs. ut — 8507 szamu allami 06sszekdtd ut szelvényszama 0+355,00 km szelvénytdl
kétoldali szélesitéssel kétoldali kerékpar sav épiil ki, amely nyomvonal keresztezi a Szombathely
Hegyeshalom vasttvonal nyomvonalat.

A jelenleg kiépitett vasuti keresztezést a GYSEV a kozelmultban épitette at korszeri STRAIL
atjaro elemekkel.

soran nem valtozik — sem mindségében, sem geometriajaban.

A kétoldali kerékpar sav kovetkeztében azonban sziikség van a félsorompok és a fényjelzok Kis
mértékli mozditasara — athelyezésére.

Ezek tervét a Szenzorika Bt késziti a mi megbizasunk alapjéan.

A biztositd berendezések athelyezése miatt a meglévd jarda nyomvonala is kis mértékben mddosul.
A kerékparsavok szélesitése miatt sziikség van a ma meglévo acélszalag korlatok athelyezésére is.
A tervezett kétoldali kerékparsav kovetkeztében a ma meglévo kapubejarokat at kell épiteni.

A tervezett kétoldali szélesitéssel kialakitott kétoldali kerékparsav megvalositasaval egy idében
sziikség van a korabbi burkolatfeljitasbol kimaradt allami ut felgjitasara a 0+355,00 km szelvény
és a 0+556,08 km szelvények kozotti szakaszan 201,08 fm hosszon.

Ezen a szakaszon is a gépjarmiiforgalom nagysaga kb. 3800 j/nap.

A tervezett kétodali kérékparsav a 0+872,65 km szelvényig épiil, a Vasut Ut és Féltoronyi ut
csomopontjaig 517,65 m hosszon.

A jelenleg is kiépitett jol belathato és szabalyozott csomdpontba a kerékparos forgalom kettévalhat.
A Féltoronyi ut — Dr Dicséfi E. utca irdnyaba kitdblazéssal lehet iranyitani a kerékparos forgalmat —
els6sorban az atmend turista forgalmat - az orszaghatar (Andau) felé.

A helyi lakosagi kerékparos forgalom a telepiilés kozpontban taldlhatd intézmények és boltok miatt
nyitott kerékparsavon haladhat tovabb az allami ut nyomvonalan a Szabadsag utcaban a Varbalogi
ut, Nador utca csatlakozésaig.



Ezen csomdpontba fut be - csatlakozik be a kerékparos nyom is a Dr. Dics6fi Endre utca iranyabol.

A Doézsa Gyorgy utcaban és a Szent Istvan utcaban Nador at Varbalogi uttdl nyugatra a Kossuth
utca keresztezéséig ismét rendelkezésre all annyi teriilet, hogy kerékparsavot lehessen kialakitani.
Ez a létesitménytipus folytonossagot jelentene az el6z6 szakaszokkal.

A kétoldali kerékparsav az allami ut szelvényezése szerint az 1+497,85 km szelvénytdl indulva tart
a Kossuth L utca ttcsatlakozas szelvényéig, a szelvény szerinti bal oldali kerékparsav a 2+814,90
km szelvényig, mig a jobb oldali kerékparsav a 2+825,00 km szelvényig.

Ezen tervezett kerékparsdv szakasza érinti a Magyar Kozut altal burkolat felujitassal tervezett
szakaszat, amely a 2+240,00 km szelvények és a 2+900,00 km szelvények kozott késziil.

A kerékparsav tervezése soran az UNITEF - Propervium altal tervezett burkolat megerdsités terveit
figyelembe vettiik, ahhoz csatlakoztunk.

Az érintett szakaszon a 2+184,81 km szelvény ¢€s a 2+212,96 km szelvények kozott a bal oldali, a
2+211.97 km szelvény ¢és a 2+245,84 km szelvények kozott a jobb oldalon a meglévd autdbusz
Oblok miatt atvalt kétoldali egyiranyu kerékparutta.

Ezek hossza 28,15 m valamint 32,87 m.

A Szent Istvan utcdban a Kossuth utca keleti kidgazasatol a 2+814,90 km szelvénytdl a bal oldalon,
a 2+825,00 km szelvénytdl a jobb oldalon nyitott kerékparsav kialakitasat tervezziik a Kossuth utca
nyugati oldali becsatlakozaséig a 3+350,00 km szelvényig.

Azon szakaszain az allami tutnak, ahol a jelenlegi burkolat szélessége ezt nem teszi lehetové
burkolatszélesitéssel kell azt alkalmassa tenni a nyitott kerékparsav kijeldlésére.

Ezt a Magyar Kozut képviseldjével Szabd Csabaval egyezetett formaban a 2+900,00 km szelvény
¢s a 2+968,79 km szelvények kozott szakaszok kozott a bal oldalon a meglévd burkolat mellé
épitett stillyesztett szegélysor épitésével, mig a 2+968,79 km szelvény ¢és a 3+091,57 km szelvények
kozott a bal oldalon véltozo szélességii burkolatszélesitéssel kell kialakitani.

Ezen szelvényben csatlakozik be kerékparos nyom is a Kossuth utca iranyabol.

A Kossuth L. utcaban kijeldlt kerékparos kitdblazassal lehet iranytani a kerékparos forgalmat —
elsdsorban az atmend turista forgalmat az orszaghatar (Andau) irdnyaba.

A helyi, lakosagi kerékparos forgalom a telepiilés alkézpontban talalhatd intézmények és boltok
miatt nyitott kerékparsdvon haladhat tovabb az allami Ut nyomvonaldn a Szent Istvan utcdban a
Kossuth L. utca csatlakozéasaig.

A Tarcsai utcaban Kossuth utcai keresztezéstdl a 3+350,00 km szelvénytdl €szak-nyugatra ismét
rendelkezésre all annyi teriilet, hogy kerékparsavot lehessen kialakitani a varos belteriileti hataraig
hasonloan a Szent Istvan utcai kiépitéshez.

A tervezett kétoldali kerékparsav az allami at 3+739,96 km szelvényéig épiilhet jelen fazisban, ahol
csatlakozik a meglévd allami ut szelvényéhez.

E szakaszon a tervezett kerékparsav hossza 389,96 m.

A Kkiilteriileti szakaszon a jelenlegi tervezési hatartol az Orszaghatarig a kerékparos forgalom az
allami 0t igénybe vételével kozlekedhet.

9.) A 8507.szamu allami 6sszekoto 1t nyilvantartott rétegrendje

A Kozatkezel6 altal nyilvantartott OKA palyaszerkezeti adatok:
- 10mm FB902 bitumenemulzios feliileti bevonat,
- 10 mm FB901 bitumenemulzios feliileti bevonat,
- 10 mm FB901 bitumenemulzios feliileti bevonat,
- 60mm B413 egyéb aszfaltmakadam,
- 10 mm FP943 higitott bitumenes portalanitas,
- 150 mm A832 vizes makadam 10 cm felett,



10.) Tervezett utburkolatok palyaszerkezeti rétegrendje

A tervezett kerékparsav kialakitasahoz a teljes tervezési szakaszon burkolatszélesitésre van sziikség.
Ugyancsak szélesités sziikséges a nyitott kerékparsdv megépithetdsége érdekében is azon
szakaszokon ahol az allami Ut szélessége ezt nem teszi lehetdve.

Azon szakaszokon ahol az allami Uton palyaszerkezet megerdsitési munkak sziikségesek az ott
tervezett megerdsités rétegrendje a kovetkezo:

- 40 mm ACI11 kopo (F).
- min. 25 mm AC11 kopd (F), kiegyenlit6 rétegként épitve,

Azon szakaszokon ahol az allami uton palyaszerkezet csere valik sziikségessé a rétegrend a
kovetkezd:

- 40 mm ACI11 (F) koporéteg,

- 25 mm AC11 kop6 (F) (kiegyenlito réteg),

- 85 mm AC22 jelt kotoréteg,

- 200 mm FZKA alapréteg,

- 200 mm fagyalld6 homokos kavics véddréteg,

- geotextilia,

- toOmoritett foldmii.

Azon szakaszokon ahol az 4llami Uton palyaszerkezet szélesités sziikséges (kerékparsav és nyitott
kerékparsav) a rétegrend a kovetkezo:

- 40 mm ACI11 (F) koporéteg,

- 25 mm ACI11 kop6 (F) (kiegyenlit6 réteg),

- 85 mm AC22 jeli kotoréteg,

- 200 mm FZKA alapréteg,

- 200 mm fagyall6 homokos kavics védoréteg,
- geotextilia,

- tomoritett f6ldmi.

Ezen rétegrend csak abban az esetben €pithetd meg ahol a szélesités minimalis értéke meghaladja a
0,50 m-t
A tervezett jarda és kerékparut palyaszerkezete:

- 30 mm ACS aszfalt koporéteg,

- 40 mm ACI11 aszfalt kotoréteg,

- 150 mm M56 alapréteg, a felsé Scm vastagsagban kiékelve,
- 100 mm fagyalld6 homokos kavics védoréteg,

- tomoritett f6ldmd.

A tervezett kavicsolt Ut szilard burkolattal valo kiépitésének palyaszerkezete:

- 50 mm AC11 aszfalt koporéteg,
- 150 mm (min.) mészkOmurva alapréteg,
- 100 mm homokos kavics réteg leszedés.

A tervezett kavicsolt Ut szilard burkolattal valdo megszélesitésének palyaszerkezete:

- 50 mm AC11 aszfalt koporéteg,
- 150 mm (min.) mészkOdmurka kiékelés,
- 250 mm mészkémurva alapréteg,



- tomoritett foldma.

A Szabadsag utca burkolat felujitdsi munkait a 2+240,00 — 2+900,00 km szelvények kozott az
UNITEF Kft és PRO PERVIUM Mérnokiroda Kft. Tervezte 2017. oktéber honapban.

A tervezett burkolatfelujitas a 6,00 m széles meglévo utburkolatra vonatkozik.

Jelen terviink ezen szakaszon is kétoldali kerékparsav 1étesitését, tehat a meglévd és burkolat-
megerdsitést kapo burkolat szélesitést tartalmaz.

A kerékparsavok tervezésekor csatlakozunk a fenti terv burkolatszélein tervezett szintekhez.

Az utkezelével, valamint az Onkormanyzat képviseldivel folytatott elézetes egyeztetés értelmében
az utburkolat felujitast és a kerékparsavok épitését egy idoében kell végezni.

A CBA aruhaz elétti szakaszon a bontott — jelenleg parkoloként igénybevett — burkolat bontasa utan
az utszélre kiemelt szegélysor épitendd, melynek anyaga:

e 100x30x15 cm (iveknél 25x30x15 cm) méretl elOregyartott quartz koporéteges
szegélyelem.
Szegélysorok épitésére keriil egyes kapubehajtoknal is, a szintkiilonbségek csokkentése céljabol,
dontott szegélysorként, melynek anyaga

e 40x20x15 cm eléregy. siillyesztett szegélyelem, valamint
o K” szegélysorokat, melynek anyaga 25x15/10x25 eldregyartott szegélyelem.

A szegélyelemeket C12/15-32-X0-F1 mindségli beton alapgerendara és megtamasztd betonba kell
rakni, majd az elemek kozotti hézagokat cementhabarcs kiontéssel kell ellatni.

A kerékparsavok kialakitasanal tovabba a meglévd aszfalt utburkolat szélesitésénél a meglévo
utburkolat szélét fiiggdlegesre kell vagni, a jelolt mértékben le kell marni, majd a csatlakozas
vonalara az 0j rétegek beépitése elott aszfalterdsito halot kell beépiteni 1,00 m szélességben.

11.) Tervezett utburkolatok keresztmetszeti kialakitasa

A tervezett szakaszok keresztmetszeti kialakitasa az alabbi
o koz0s korondn vezetett jarda és kerékparut:
- azelsO szakasz tervezett burkolatanak szélessége az alabbi: 2,00+0,25+1,50 = 3,75 m

kerékparos nyomu szakaszok (park mellett).
- 4,40 illetve 5,00 m széles burkolatok zold tajékoztatd tablakkal jeldlt szakaszok,
n¢hany kerékpar piktogrammal a szélesebb szakaszokon.

e kerékparsav
- aforgalmi sadvok szélessége 2x3,00 = 6,00 m
- a szélesités mindkeét oldalon 1,20+0,12 = 1,32 m, igy a teljes burkolatszélesség 8,64
m-re adodik.
e nyitott kerékparsav
- a 6,00 m széles burkolat szélén burkolati jelekkel jelolt 1,25-1,25 m széles savok,
ahol a megmarado, gépjarmiivek altal igénybevett fopalya szélessége:
6,00 - 2x1,25=3,50 m
- ahol a meglévé burkolat szélesebb mint 6,00 m, ott a gépjarmii forgalmi sav 3,50m
és a kétoldali nyitott kerékparsavok nagyobbak mint 1,25m.

e cgyoldali egyiranyu kerékparut szélessége 1,00 m
e cgyoldali kétirdanyu kerékparut szélessége: 2x1,00 = 2,00 m.



A meglévé, megmaradd gyalogatkeldhelyek szélessége 3,00 m, mig a kerékparos atvezetések
sz¢lessége

e egy iranyban atvezetett kerékparat esetben 1,00 m

e két irdnyban atvezetett esetben 2x1,00 = 2,00 m
Az tutburkolatok mellett a szegély nélkiili helyeken 1,00 m széles padkat terveztiink, melynek
oldaliranyu lejtése 5 %.
A padkat 10 cm vtg-u tomoritett mészké murvabol kell kialakitani a felsé 5 cm vtg-ban kiékeléssel.
A kiemelt szegélysor melletti 1,00 m széles padkat fiivesitendd padkaként terveztiink kialakitani.

12.) Jarda atépitések

A meglévo jardak nyomvonaldnak valtoztatasara két helyen keriil sor, nevezetesen:

- avasuti atjaronal a labirint korlat athelyezése miatt,
- tovabbd a 8507. sz. k. ut €s a Vasut ut csomdpont eldtti autobuszobol mellett.

A vasuti atjard kornyezetében az atépitendd jarda azonosan a meglévovel aszfalt palyaszerkezetii
legyen, melynek szélessége 1,50 m.

Az autdbuszobdl mogotti bontott jarda palyaszerkezete térkd, amely az atépités utan is az marad.

A jarda szélessége itt is 1,50 m legyen.

Az atépitendd jardak tervezett palyaszerkezete az alabbi:

e aszfalt jarda:
- 4.cmvtg. ACS jelu aszfalt koporéteg,
- 4cmvtg. AC11 jell aszfalt kotdréteg,
- 15 cm vtg. M56jelii alapréteg a felsé 5 cm vtg-ban M22 jeli ki¢keléssel
- 10 cm vtg. homokos kavics.
o térkd jarda:
- 6 cm vtg. térko burkolat (a meglévo térko visszaépitése),
- 2cmvtg. Z 0/5 jelt ztizalék agyazat,
- 10 cmvtg. C6/7,5-32-X0-F1 beton alapréteg,
- 10 cm vtg. homokos kavics.

Az atépitend6 aszfalt jarda szélére szegélysor épitését nem terveztiink, mivel a tobbi szakaszon
sincsen.
Az 1j térko jarda szélének lezarasat kerti szegélysor beépitésével biztositottuk, melynek anyaga:

- 100 x 25 x 5 cm eldregyartott kerti szegély.

A szegélyelemeket C12/15-32-X0-F1 mindségli beton alapgerendara és megtamasztd betonba kell
rakni, majd az elemek kozotti hézagokat cementhabarcs kiontéssel kell ellatni.

13.) Kapubehajtok

A tervezett kozos koronan vezetett jarda €s kerékpart, illetve kerékparsav épitése maga utan vonja
a csatlakozo kapubehajtok atépitését.

A kapubehajtok részben aszfalt, beton valamint térkd burkolatak, ill. helyenként murvéazottak vagy
csak fold talalhat6 ott.

Az utburkolat szélesitésével a kapubehajtok lejtése, a mar jelenleg is meredek helyeken, még
tovabb novekszik.

A tervezés soran helyenként emeltiik a meglévo kapu vonalaban meglévd szintet, ill. adodott olyan
hely is, ahol a mar max. 15 %-os lejtés is csak ugy alakithato ki, hogy a rampa vége telekhataron
beliilre keriil. Ezt a kivitelezés idészakaban minden esetben az ingatlan tulajdonossal egyezetni
sziikséges.



A bontott kapubehajtok helyett j burkolt kapubehajtok épitését terveztiik ahol az térkd burkolatu,
ugy ott az atrakhat6 az 0j palyaszinttdl inditva.

Azon kapubehajtoknal, ahol jelenleg nincs burkolat, oda nem is terveztiink szilard bejaratot.

Az atépitendd kapubehajtok szélessége azonos a meglévovel, amely esetenként valtozo.

14.) Meglévé parkolok érintettsége

A tervezett kerékparsav kialakitasa — az utburkolat szélesitése — maga utan vonja tobb helyen a
meglévo parkoldk, valamint parkoloként hasznalatos teriiletek megsziintetését.
Ezen helyek az alabbiak:

- az Ovari Gton a CBA aruhaz elétt,

- aDodzsa Gy. aton a vendéglo elott,

- aDodzsa Gy. uton az élelmiszerbolt el6tt.

A fenti helyeken az eddigi teriiletek a tervezett kerékparos létesitmények kovetkeztében vagy
balesetveszélyesek lesznek, vagy tul nagy lesz oldaliranyu lejtés, illetve nagyon keskeny lesz annak
szélessége.

A t6bbi helyen meglévd parkoloallas, megmaradhat.

A parhuzamos parkoloallasok mellett a 0,50 m oldalakadaly tavolsagot kell biztositani mind a a
kerékparsavnal mind pedig a nyitott kerékparsavnal.

15.) Meglévé autobuszoblok

A tervezési teriileten hdrom helyen talalhaté autébusz megallohely, az ut mindkét oldalan iker
oblokkeént kialakitva.

Az 6blok szélessége valtozo 1,00; 1,70 - 2,00 m kozotti, valamint 3,00 m. A szélességbdl adodoan
az 6blok hossza is valtozo.

Az 0blok kiemelt szegélysorral hataroltak, melyek mellett leszallo jardaszigetek allnak az utasok
rendelkezésére. A jardaszigetek burkolata térkd, melynek szélessége 1,50 m.

Ahol az autdbuszobdlbe kapubehajtd esett, ott csak a buszvaro elotti szakaszon — ~5,50 m
sz¢lességben — kialakitott a szilard burkolati jardakapcsolat.

Az autdbuszoblok és a leszallo szigetek a tervezés soran nem valtoznak.

rrrrr

A 8507. sz. ok. utat a 0+595,38 km szelvényben a Szombathely-Hegyeshalom vastitvonal
keresztezi.
A keresztezés vasut szerinti szelvényszama a 787+94,53 hm.

rrrrr
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Az atvezetés el6tt és utan az Utburkolat mindkét szélét acélszalag korlat hatarolja.

Az ut szelvényezés szerinti bal oldalan a vasuti atjar6 mindkét oldalan labirint korlat vezeti a
gyalogosokat. A korlathoz mindkét oldalan 1,50 — 1,50 m széles aszfalt jarda vezet.

A tervezett kerékparsav kialakitasa miatt a jelzéberendezések helyzete valtozik, melyet a csatlakozo
vasutterv tartalmaz. Az atépitést a Talent-Plan Kft. megbizasara a SZENZORIKA Bt. (9789 Sé,
Zsigmond kirdly u. 1.) késziti.

A kerékparsav épitése maga utdn vonja a labirint korlatok atépitését, tovabba az acélszalag korlat
atépitését is, valamint sziikségessé teszi a jarda nyomvonalanak korrekcigjat.

Megjegyzés:

A tervezés sordn egyeztetést folytattunk a GySEV Palya Vasuti Uzletag képviseldjével az atjard
targyaban.



17.) Kerékpartarolék és tamaszok

A telepiilés fobb létesitményei elott kerékpartamaszok, valamint fedett tarold talalhato.

e A Szabadsag téri buszmegalld, tovabba a Dézsa Gy. uti buszmegallok mellett a kozelmultban
kialakitott kerékparok megfeleldek,

e A Szabadsag, Dozsa Gy. és Szent Istvan utcaban a tobbi buszmegalld melletti kerékpartamaszok
cserélenddk, mivel azok nem felelnek meg a kovetelményeknek.

o Fedett kerékpartarold a Miivelodési Haz és az Orvosi Rendeld elétt talalhato, de csak esd elleni
védelmet biztositanak, egyébként nem szolgaljak a biztonsagos kerékpartarolast.

e A Viroshaza, illetve a Polgarmesteri Hivatal el6tti kerékpartdmaszok szintén nem megfeleldek.

Célszerl lenne a telepiilésen beliil a kerékpartamaszok ¢és fedett tarolok egységesitése, a megfeleld
tdmaszok alkalmazasa.

Az alkalmazand6 kerékpartamaszok hossza- és magassaga 0,80 m, amelyek k6zott a biztositandod
tavolsag 1,20 m.

A tamaszok késziilhetnek kor keresztmetszetli anyagbol, vagy zartszelvénybdl is.

A kerékpartamaszok helyének kijelolése és tervezése nem képezte feladatunk targyat.

18.) Csapadékviz elvezetés

A meglévd utburkolatok feliiletére hullo csapadékvizek a feliileti lejtések biztositasaval a padkékra,
majd onnét tovabb a meglévo arkokba, illetve rézstikre, valamint vapéakra folynak le.

Az arkok folyamatossagit a geodéziai felmérési helyszinrajzokon jelolt helyen csdatereszek
beépitésével biztositottak.

A csoatereszek kétoldalt pofafallal hataroltak.

A szelvényezés szerinti irdnyt tekintve a vasut utdni szakaszon a csapadékviz elvezetés rendszere
burkolt arokelem rendszer(i az alabbiak szerint:

o Utburkolat bal oldalan:

Az ut feliiletérdl lefolyd csapadékvizek a jeldltek szerint a burkolt arokba jutnak.

Az arok burkolata zomében eldregyartott Leier elemekbdl késziilt, mig kis része — a Vasut uti
csomoéponttal szemben — eldregyartott betonlapokbol épiilt. Az arkok végeit helyenként pofafal
hatérolja.

Az arok folyamatossagat az utcsatlakozasok, az autobuszobol, valamint kapubehajtok alatt annak
vb. lapokkal torténd lefedésével mintegy csdatereszként biztositottak.

A burkolt arkon at lefoly6 csapadékviz, annak lejtésébdl adoddan, a vasut melletti viszonylag mély
arokba kertil bevezetésre.

A burkolt arok széle és a meglévo utburkolat szélének tdvolsaga valtozo, min. 1,50 m.

A CBA aruhéz el6tti szakaszon, valamint az autobuszobol mellett az utszélét kiemelt szegélysor
hatarolja.

A tervezett kerékparsav megépitésével a fent részletezett burkolt arok és az utszél kozotti,
helyenként minimalis tdvolsdg még tovabb csokken, igy az aldbbi megoldast terveztiik ezen a
szakaszon.



A Leier elemekkel burkolt, ill. a lapburkolata arok végig megmaradé gy, hogy a tervezett padka
utan azzal, illetve az tuttal parhuzamosan padkafolyoka épiil, az MKSZ-5 sz. rajzon abrazoltak
szerint.

A folyoka tipusa Beton MELIOR padkafolyoka amelynek méretei 50x17x200cm.

A betonlap burkolata nyilt arok valtoztatas nélkiil megtarthato.

A tervezett padkafolyoka alatt a burkolt arok lefedését terveztiik, eléregyartott vb. lapokkal, melyek
hossza 2,00 m, szélessége 0,50 m, vastagsaga 8 cm.

A fedlapok tetejére folia teritése sziikséges, az eltomdodés és bemosodas megakadalyozasa céljabol.
A padkafolyokat beton alapgerendara ¢és megtamasztd betonba kell rakni, majd az elemek kozotti
hézagokat cementhabarcs kiontéssel kell ellatni.

A folyoka jeldlt pontjaira viznyeldk épitendok, monolit koriilbetonozassal a burkolt arokba valo
bekotéssel.

A bekotések anyaga DN 110 KPM csatornacsd, a viznyelok 32 x 32 cm méretiiek.

A tervezett padkak utan — ott, ahol a meglévo adottsdgok lehetové teszik — szikkasztd arkokat
alakitottunk ki, az ut felél 6/4 rézstihajlassal.

A tervezett arkok szélessége 40 cm, illetve fené¢kszélessége is.

A keskenyebb zoldfeliileteken csak csésze szelvényl arok kialakitasara van méd, vagy helyenként
csak rézslisen vezettiik vissza a terepet.

Az arkok melletti kétoldali bontott pofafalak helyére ujak épitése nem sziikséges, tekintettel arra,
hogy az arkok kozel vizszintesek és szikkaszt6 jellegiiek.

19.) Kozmiivek

A tervezési terlilet kornyezetében a kdzmii-lizemeltetoktdl beszerzett térképek alapjan az alabbi
kozmitivek talalhatok:

- 1voviz vezeték,

- gazvezeték,

- szennyvizcsatorna (nyomott €s gravitacios)

- elektromos fold- és 1égkabel haldzatok,

- Telekom fold- és 1égkabel halozatok,

- kabeltéve légkabel halozatok.

Az ¢épitéssel érintett aknafedlapokat, illetve elzardkat és csapszekrényeiket, stb. a tervezett
burkolatok szintjére kell allitani.

Az épités sordn tekintettel kell lenni a jelolt kozmilibekotésekre is.

A meglévo kozmiivek kdrnyezetében és védotavolsagain beliil csak kézi foldmunka végezhetd.

A terveken feltlintetésre kertiltek az elektromos €s Telekom 1égkabel halozatok oszlopai is.

A meglévd gazvezetékek megkozelitése, illetve érintettsége eseten az épitkezés soran az alabbi
rendelkezéseket kell betartani:

A gazvezeték megkozelitése soran az Egaz-Dégaz Zrt. kéri betartani a 80/2005 (X.11.) GKM
rendelet melléklete II1. fejezet 4. €s IV. fejezet 1.3 szerinti védétavolsagokat €s keresztezési szoget!
A keresztezés szoge 30-150° lehet!

A foldgazelosztasrol szoldo 2008.évi XL. Torvény rendelkezéseinek végrehajtasardl szolo
19/2009.(1.30.) Korm. Rendelet 166§, illetve a banyaszatrol szold 1993.évi XLVIIL. Torvény
végrehajtasarol szolo 203/1998.(X11.19.) Korm. Rendelet 19/A§ bekezdése helyébe a kovetkezd
rendelkezés [épett:

,,19/A.§ Szallitovezetékek és elosztovezeték tengelyvonalatol szamitott 2-2 méteres Gvezetben a 0,5
m mélységet meg nem halad6 szilard utburkolat-bontas kivételével gépi foldmunka (beleértve a



furasi tevékenységet is) nem végezheto.”

e A létesitmény beruhazoja, épittetdje vagy megbizasabol a tervezdje geodétaval koteles
kitlizni a gazelosztd vezeték nyomvonalat és a gépi foldmunka tiltott 2-2 méteres dvezetét a
munkateriilet atadas eldtt. A munkateriilet ataddson az épittetd a kitlizési dokumentaciodit az
Egaz-Dégaz Foldgazeloszto Zrt. képviseldjének koteles atadni.

o Gazvezeték keresztezési munkalatok csak az FEgaz-Dégaz Foldgazelosztdo  Zrt.
szakfeliigyeletével végezhetok.

o Az ¢épitési teriileten elhelyezkedd gazvezeték felszini mitargyait az épitkezés soran meg kell
védeni és szakfeliigyelet mellett szintbe kell emelni.

e Furéssal torténd gazvezeték keresztezés esetén - a szakfeliigyeletre vonatkozd eldirasok
mellett - csak a gazvezeték jol lathaté korbebontasa melletti, a gazvezetéke feldl inditott
furashoz jarulunk hozza! Amennyiben a keresztezd gézvezetéket feltdrni nem lehet,
atfurassal nem keresztezhetd!

19.2. Tervezett kozmiivek

A tervezés sordn tervezett kozmiivek a csapadékviz csatorna viznyeldi, valamint azok bekdtése a
meglévo, megmarado burkolt arokba.

Egyéb kozmii tervezésére nem keriilt sor.

Az épitési munkak megkezdése eldtt az érintett kozmii-lizemeltetokkel egyeztetni sziikséges, illetve
az altaluk esetlegesen eldirt kozmuiatépitéseket vagy védelembe helyezéseket meg kell épiteni.

Az épités idejére a kozmii-lizemeltetdktdl szakfeliigyelet biztositasat kell kérni.

20.) Forgalomtechnika

A tervezési teriiletek kornyezetében meglévd, megsziing, illetve kihelyezendd kozuti jelzétablakat a
forgalomtechnikai helyszinrajzok tartalmazzak, melyek az alabbiak:

kezdeteinél kihelyezendd a nyitott kerékparsav kozuti jelzotabla, mig a végén annak vége.

A gyalogatkelohelyek eldtt meglévd jelzdtablak, illetve a mar meglévd 30 km sebességkorlatozas
tablak a helyiikon maradnak.

Ugyancsak meglévé megmaradd Szabadsag u. és Ovoda u. csomopont kdrnyezetében megléve
forgalombiztonsagi tiikor is.

A Doézsa Gy. uton a 2+175,00 — 2+250,00 km szelvények kozotti autobuszoblok mogott kialakitott
kerékparutak tablazasat az F-7 rajzszamu helyszinrajz tartalmazza.

A 8507. sz. ok. uthoz kapcsoldodd utcsatlakozasoknal elsébbségadas kotelezd kozuti jelzétablak
talalhatok vagy keriilnek kihelyezésre.

A kerékparforgalmi 1étesitmények tervezési atmutatasa — UT 03.04.12 sz. Utiigyi Miiszaki E18iras —
a kerékparsav csomoponti atvezetésénél kihelyezésre javasolja a terven feltiintetett kiegészitd
tablakat, ezzel biztositva azt, hogy az uttest kerékpar-kozlekedés céljara burkolati jellel kijeldlt
részén athalado kerékparos részére elsdbbséget kell adni.



Az utburkolaton merdlegesen atvezetett kerékparos forgalom sarga burkolati jelek kozott halad
majd.

Az atvezetések helyei elott kihelyezendd a kerékparos veszély, ald kiegészitd tabla, melynek abréja
a keresztezd kerékparos forgalom iranyat jelz6 nyil (nyilak).

Azon csomoépontokban ahol a kerékparsav nyitott kerékparsavként folytatdédik az F-4, F-5, F-9-2 és
F-10 sz. forgalomtechnikai helyszinrajzokon jeldltek szerint, azt kiilon tablakkal jeleztiik.

A kerékparosok részére szolgalo tablak 40 cm méretiiek, mig a normal tablak mérete 60 cm.

A tervezési teriiletek kornyezetében meglévo és megsziintetendd, illetve tervezett utburkolati jeleket
a forgalomtechnikai helyszinrajzok tartalmazzak.

----- K--kéféﬁﬁéfég-giktogram kerékparos abra, tovabba nyil, amely a kerékparos haladasi irdnyat
jelzi. A jelek szine sarga.

A szélesitett utburkolaton keriil felfestésre a 0,12 m széles zardvonal, amely a
csomopontokban 1,50 — 1,50 m osztasu tereldvonalla valtozik. A jelek szine sarga.

Az tutpalya mindkét oldalan 1,50 — 1,50 m osztasban felfestendd fehér szinti 0,12 m széles
burkolati jel.

Az tutburkolaton merdlegesen atvezetendd kerékparos forgalom jeleinek mérete S0 x 50 cm, szine
sarga.
A gyalogatkeldhelyek jelei meglévd, megmaradok.
Az F-7 rajzszamu helyszinrajzon jeldltek szerint a Dézsa Gy. Gton 1évd iker autobuszobdl mindkeét
oldalon nagyon keskeny, ezért ott a kerékparsav megsziinik és kerékparutként folytatodik.
Azon csomdpontokban, ahol a kerékparsav nyitott kerékparsavként folytatodik az F-4, F-5, F-9-2 és
F-10 sz. forgalomtechnikai helyszinrajzokon dabrazoltak szerint biztonsagi terek felfestését
terveztiik.
Ezen helyek az alabbiak:

- a8507. sz. 0k. it és Vasut u. csomdpont,

- Nandor Uti csomopont,

- a Széchenyi Ut és Kossuth L. Ut csatlakozasdnal a Szent Istvéan uton,

- tovabba a 8507. sz. k. ut és Kossuth L. u. csomo6pontban.

A vasut el6tt az utburkolat tengelyében zarovonal festendd fel a meglévé megerdsitéseként 0,12 m
sz¢élességben fehér szinii festékkel.

A kerékparos piktogramok, ill. a hozzajuk tartoz6 nyilakat a szabvanyban eldirtak szerint és
tavolsagban kell felfesteni.

A CBA aruhdz kornyezetében a kétirdnyt kerékparos étvezetés helyét, valamint az uttal
parhuzamos kerékparsavot a jelolt hosszon téglavords szinti felfestéssel terveztiik kialakitani.

Az utburkolati jeleket tartos jelként kell felfesteni.

A tervezett kétoldali kerékparsavos szakaszokon a sarga felfestések kozotti, gépjarmiivek
kozlekedésére szolgalo tutburkolat tengelyében meglévd tereld, illetve zardvonalak taladlhatok
jelenleg is.

A zaroévonalak mellett helyenként atléphetdséget biztositd terelévonalak taldlhatok, tovabba
veszélyes helyeken harant irdnyt sarga csikok.



Az utburkolat tengelyében 1évd, megmarad6 terelévonalak az egységes jO lathatosdg miatt
ujrafestenddk, 2,00 m jelekkel 4,00 m-es osztaskozokkel.

Ahol a meglévé utburkolatra nyitott kerékparsav keriil kialakitasra, ott a meglévé tereld, illetve
zarévonal megsziintetendd.

21.) Foldmunkak

Foldmunkavégzésre az 1) burkolatok helyén és a kiemelt szegélysorok helyén, tovabba a
csapadékviz elvezetés épitése nyomvonalan kertil sor.

A bevagasbol kikeriil6 foldet a helyszinrél nem kell elszallitani, azt a tervezett feltdltések soran fel
lehet és fel is kell hasznalni.

Az épités soran az aldbbiak betartasa sziikséges:

A foldmunka épitésénél a vonatkozé6 MSZ eldirasai MSZ 15.105, 12045/11, 15032, 14045/6, 7, 8,
4488, 11337, 15.104, 9049 a mértékadoak
- Kiilon eldiras hidnydban a terhelésnek kitett foldmiivekbe beépithetd talajoknak meg kell
felelniiik a kovetkezo eldirasoknak:
- A foldmiivek felsé 0,5 m vastag rétegébe csak olyan talajok épithetdk be, amelyek a
legnagyobb szaraz halmaz siirisége meghaladja az 1,65 t/m® értéket.
- Foldmiivek épitésére nem hasznalhatok fel a kdvetkezd talajok:
- apuha agyag és iszap,
- aszerves ¢és szervetlen szennyezddésii talajok /MSZ 14045/4/,
- aszikes talajok,
- az olyan talajok, amelyek legnagyobb sziraz testsiiriisége nem éri el az 1,55 tt/m®
érteket /MSZ 9049 szerint/
- mallo kézetek - fagyott talajok
Foldmiivek épitéséhez salakot, épitési tormeléket és mallo kdzeteket csak eldzetes vizsgalat
/szerves rész, éghetd rész, mallasi szemcseaprozodas, stb./ kedvezd eredményei alapjan szabad
felhasznalni. A salak vagy tormelék mindségének ki kell elégitenie a feltdltéshez felhasznalhatod
salakokra vonatkoz6 kovetelményeket.
- Terhelésnek ki nem tett foldmiivekbe /deponidk, munkaarkok visszatoltése, stb./ a kitermelt
talajfajtakat kiilon el6iras hidnyaban - be lehet épiteni.
- Szemcsés védorétegeket csak olyan anyagokbol szabad késziteni, amelyek kielégitik a homok
és kavicsos homok agyazatok anyagara megszabott kovetelményeket.
- A toltés épitésekor a szallitoeszkozrdl leszort anyagot el kell teregetni €s aprozni. 10 cm-nél
nagyobb atmérdjii rogék nem épithetdk be.
- Ha a munka sziinetelése kozben a toltés anyag atazott, a megengedettnél nedvesebb réteget a
munka tovabbfolytatasa el6tt el kell tavolitani, vagy ki kell szikkasztani.
- Az alkalmazott teritési vastagsagot €s jaratszamot probatomdoritéssel kell meghatarozni.
- Ha a terep esése 10 %-nal kisebb, akkor a toltés alapteriiletét fel kell érdesiteni
/pl. borona, juhldbhengerrel/.
A 10 %-nal nagyobb lejtésii terepet 1épcsdzni kell. Elére elkészitett 1épcsdzés esetében a 20-50
cm magas 1épcsoket 3-5 % esést kifutd feliilettel kell kiképezni.
- Felesleges - utolag visszatdltendd - kiemelés ne legyen. A rézsiik kiképzésénél a f616s fold még
gépi erdvel legyen felrakhat6 €s elszallithato.
- A bevagas jellegli foldmunkédk szakszerli viztelenitésérdl kivitelezés kozben is allanddan
gondoskodni kell.
- Az anyagnyerd helyet konnyen felmérhet6 szabalyos idom szerint kell kitermelni.
- Kész foldmiivon a szallitds csak akkor engedhetdé meg, ha biztositva van, hogy a szallito
jarmiivek a kész foldmiivet nem teszik tonkre.



A toltésépitésre alkalmatlan, a folos és a késdbb beépitendd anyagot kijelolt lerakohelyre kell
szallitani és ott depdniaban tarolni.

A deponiat altalaban nem sziikséges kiilon tomoriteni, de 6Gnmagukban allékonyak legyenek ¢és
ne akadalyozzak a felszini viz levonulésat.

Ha a deponia kozelében valamilyen 1étesitmény talalhato, vagy ilyet terveznek, akkor arra is
figyelemmel kell lenni, hogy a deponia ne okozzon a létesitményt veszélyeztetd alaptorést,
vagy karos siillyedést.

Az elhelyezett foldtomeg méretei gazdasagos munkavégzést tegyenek lehetové, és ne
akadalyozzak a felszini vizek levonulasat. Indokolt esetben a mezdgazdasagi igényeket is
figyelembe kell venni.

A toltésépitési munkat ugy kell megszervezni, hogy a kitermelt €s elteritett talaj beépitése soran
a szakszerli tomorités feltételei meglegyenek.

A talaj viztartalma kozvetleniil a tomorités megkezdése elott legkedvezdbb érték kozelében
legyen. Nem folytathatd a toltésépités, ha a befejezd tomoritd jarat hatdsara szabad szemmel
lathato rugdzo jellegt fliggdleges alakvaltozas all eld.

A toltésrétegeket az eloirt tomoritési feltételek betartdsdval a megadott tomorségi fok eléréséig
kell tomoriteni.

A Dbevagasok ¢és a toltések rézstiit a tervben a megadott hajlassal kell kiképezni.
A bevagasi rézsii felsé sz€Itdl csak a bevagasi mélységnél nagyobb tavolsagra helyezhetd el
deponia vagy mas terhelés.

A foldmunkékat ugy kell litemezni és végrehajtani, hogy kivitelezés kdzben a csapadék és
egyeb viz a létesitett miiben kart ne okozhasson.

A munkahelyeket a viznek munka kozben valod rendszeres és gyors elvezetésével gondosan
vizteleniteni kell. Tomeges gépi foldmunka esetében a munka kozbeni vizelvezetéssel
kapcsolatos intézkedések a munka végrehajtasanak sebességétdl fiiggenek. Ha varatlan es6zés
kovetkeztében a foldmi atnedvesedik, akkor az eldzott részt el kell tavolitani, vagy ki kell
szikkasztani.

Mindségi kovetelmények

Kiilon eldiras hidnyaban a terhelt foldmii részek akkor I. mindségii osztdalyuak, ha a tomorségi

fokuk eléri vagy meghaladja a kovetkezd értékeket:

a./ Betonburkolatt palyaszerkezetek, vasuti palyak, statikailag hatarozatlan és dinamikus
hat4soknak kitett szerkezetek alapjai alatti foldmiivek és talajcsere felsd 0,5 m vastag rétege:
védorétegek, valamint miitargyak mogotti feltoltések teljes tomege esetében Try =95 %

b./Hajlékony palyaszerkezetek, statikailag hatarozott és csak statikus kitett szerkezetek alapja
alatt a fels6 0,5 m vastag talajréteg, valamint a fdutvonalak ¢és betonburkolati
palyaszerkezetek alatt az arokvisszatoltések teljes tomege esetében Try = 90 %

c/Az a/ és b./ alatti foldmiivek 0,5 m-nél mélyebben fekvo rétegei és egyéb foldmunkak
esetében Try =85 %

d./burkolatlan és terheletlen kozteriileteken a munkaarok visszatdltése Try = 85 %

e./ Ha a foldmivet képezé talajok legnagyobb szaraz halmazsiiriisége nem éri el az 1,75 t/m?®
értéket az a./ és c./-ben megadott 5 %-kal novelni kell (pl. 90 % helyett 95 %)

Az Ut palyaszerkezet, ill. a padloszerkezet a védoréteg épitésének a megkezdése eldtt a
terhelésnek kitett foldmi feliletén a teherbirast ellendrizni kell, az MSZ 2509-ben
szabvanyositott tdrcsas probaterheléssel.

A védoréteget csak akkor lehet a foldmiire épiteni, ha a teherbiras a kovetkezd értéki:
Eléirt: E2 = 55 N/mm?, megengedett: E2 = 50 N/mm?

A teherbirast 200 m2-enként kell ellendrizni.



A teherbirds megfeleld, ha mindsitési szakaszonként a mérés eredményei az eldirt értéket
legalabb elérik. A mérések legfeljebb 10 %-anal lehet legalabb megengedett értékii az
eredmény.

A tomorséget 100 m-enként - teritési rétegként - a legnagyobb szaraz térfogatstlyt 200 m?-
enként kell ellendrizni.

Az  eléirt  tomorségi  fok  elérését  helyszini  vizsgalatokkal  kell igazolni.
E vizsgalatoknak mar a féldmunka megindulasakor el kell kezdodnitik.

Kiilon tomorségi ellendrzést kell végezni:

- a foldml mitargyhoz csatlakoz6 szakaszain, €s ott, ahol a tomorséget illetden gyanu meriil
fel.

A teherbiras és a tomorségi fok ellendrzését a védoréteg épitését megeldzden kell elvégezni.

A f6ldmi megfelelésége €s mindsitése céljabol folyamatosan kell ellendrizni a méreteket, a
tomorséget, a teherbir6 képességet és a Dbeépitett anyagmindséget (szem-megoszlas,
konzisztencia és viztartalom), a vonatkozé szabvanyoknak megfelel6en.

Az MSZ-04-802/1-81 el6irasait kell a mérettiiréseknél betartani.
Az 1. mindségi osztalynak megfelelden:

koronaszint: 2cm

koronaszélesség: +15cm,-5cm

rézstfeliilet: +10cm

toltés labazatanak szélessége: + 30 cm, - 10 cm keresztszelvényenként.
A durva-tiikor szinteltérése a tervezettol +2cm.

A tervezett foldmunka elszdmolésa a mindsitett f6ldmii ellendrzése utan lehetséges.

A munkak befejez6 szakaszaban a tervezett padkékhoz csatlakozé zoldsavok feliiletét jo mindségii
20 cm vtg. humusszal kell fedni, azt rendezni kell.

Kiilondsen vonatkozik ez a szintkiilonbségek miatt kialakulo rézstik feliiletére, ahol ezt a munkat a
feliiletrendezéseket kovetdé munkafazisban azonnal el kell végezni az esetleges er6zids hatarok
megeldzése érdekében.

A meglévo kozmiivek kdrnyezetében és véddtavolsagain beliil csak kézi foldmunka végezhetd.

22.) Baleset-elharitas

A miszaki terv a tervezéskor érvényben 1évO €s jelen terv készitésére vonatkozd jogszabalyok,
szabalyzatok miiszaki el6irasok figyelembevételével késziilt.

Az ¢épitendd 1étesitmény kialakitasa, elhelyezése, a kornyezd 1étesitményektdl vald védotavolsaga
megfelel a vonatkozé munkavédelmi és kdrnyezetvédelmi eldirasoknak.

A kivitelezés minden fazisaban be kell tartani az érvényben 1év6 és a munkafazisra vonatkozo
munkavédelmi szabvanyokat, a kivitelezé vallalat munkavédelmi szabalyzataban foglalt eldirasokat,
tovabba a kivitelezési technoldgiai utasitasban szerepld munkavédelmi eldirasokat.

A miszaki terv kozati létesitmény feltjitasara vonatkozik, ezért a bontds, épités, rakodas,
anyagszallitas, anyagtarolas sordn a kozuti kozlekedés és kozuton torténd munkavégzés szabalyait
be kell tartani. Ezeken beliil maradéktalanul be kell tartani a KRESZ és a 20/1984. sz. KM rendelet,
tovabba az MSZ 07-3608-1991 sz. szabvany eldirasait. A kivitelezés csak a munkateriilet atadasat
kovetden kezdhetd meg.

A munkahely ataddsa egyben az utlizemeltetd kezel6k nyilatkozata is a munkavégzés
megkezdhetdségére.

A munkateriilet atvételétél a miiszaki atadas befejezéséig az épités alatt allo utszakasz forgalmi
rendjének biztositdsdért, a hatosagilag meghatarozott és az épitéshez eldirt és elhelyezett
kozlekedésbiztonsagot szolgalo forgalomtechnikai elemek, berendezések (jelzétablak, korlatok,
fényjelzo késziilékek, stb.) elhelyezéséért és meglétéért a kivitelezd vallalat felelds.
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kozuti elkorlatozasi tervet késziteni és annak bevezetéséhez a kozit kezeldjének hozzéjaruld
nyilatkozatat beszerezni. A forgalomkorlatozas feleljen meg az UT 2-1.119/1995. sz. eldirasoknak.

A munkavédelmi tervfejezet eldirdsai a teljes munkateriileten végzett valamennyi munkafazisra
vonatkoznak. A munkateriilet forgalmaba az effektiv €pitési teriileten kiviil bele tartoznak mindazok
a teriiletek, szallitasi Utvonalak, melyeket az épités érdekében a kivitelezd vallalat igénybe vesz
(anyagnyer6 helyek, deponidk, keverdtelepek, felvonulasi teriiletek, stb.).

A kivitelezd vallalat koteles a terv kivitelezésénél minden balesetelharito és egészségvédod
ovorendszabalyt betartani. Kiilon figyelem forditandd6 a munkaarok ducolédsara, elkorlatozasara,
¢jszakai kivilagitasara, a kozlekedés biztonsagara.

Az épittetd koteles kozolni a munkateriileten fekvo vezetékek és 1étesitmények megallapithato
helyét és adatait, ezeket a kivitelezd koteles a munkahely atvételénél ellendrizni.

Gépi munka a kozmiivektél 3 méteren, épitési vizvezetéktdl 1 méteren beliili tavolsagban nem
alkalmazhato.

23.) Telekhatarok, teriilet igénybevétel

Hrsz:_ Megnevezés:_ Tulajdonos:

2209/2 Tarcsai ut Janossomorja Varos Onkormanyzata
2035 Kossuth L. u. Janossomorja Varos Onkorményzata
2101 Szent Istvan t Janossomorja Varos Onkormanyzata
954/1 Dozsa Gy. u. Magyar Allam — kezelé: Magyar Kozutkezeld Nonprofit Zrt
1438 Varbalogi u. Janossomorja Varos Onkormanyzata
1245 Dr. Dicséfi E. u. Janossomorja Varos Onkorményzata
954/2 Szabadsag u. Janossomorja Varos Onkormanyzata
1372/3 Féltoronyi u. Janossomorja Varos Onkorményzata
954/2 Ovari u. Janossomorja Varos Onkormanyzata
841 Ovari u. Janossomorja Varos Onkorményzata
72517 vasut Magyar Allam — kezelé: GySEV Zrt.
725/16 vasut Magyar Allam — kezelé: GySEV Zrt.
725/17 vasut Magyar Allam — kezelé: GySEV Zrt.
725/18 vasut Magyar Allam — kezelé: GySEV Zrt.
653/8 vasut Magyar Allam — kezelé: GySEV Zrt.
654 Bajcsy-Zs. u. Janossomorja Varos Onkorményzata
36 Bajcsy-Zs. u. Janossomorja Varos Onkorményzata
682 Harsfa u. Janossomorja Varos Onkorményzata
670/1 Hérsfa u. Janossomorja Varos Onkormanyzata
35/1 Harsfa u. Janossomorja Varos Onkorményzata
35/2 Hérsfa u. Janossomorja Varos Onkormanyzata
37/2 Harsfa u. Janossomorja Varos Onkorményzata
16 Bartok B. u. Janossomorja Varos Onkormanyzata
39 Bajcsy-Zs. u. Magyar Allam — kezeld: Magyar Kozuatkezeld Nonprofit Zrt.
38 Bajcsy-Zs. u. Janossomorja Varos Onkormanyzata
24.) Zoldfeliiletek

A padkak utani zoldfeliileteket humuszolni kell, majd fiivesiteni 5 dkg/m? kertészeti modszerekkel
kevert flimagkeverék felhasznalasaval.

A vasuti atjaré kornyezetében a labirint korlat eldtti bontand6 jarda helyét rekultivalni sziikséges
fiivesitett tertiletként kell helyreéllitani. Ugyancsak zoldfeliiletté kell alakitani a CBA aruhéz el6tt
elbontasra keriil6 parkoloként hasznalatos 6bolrészt is.



Az épités soran a meglévo fakat, bokrokat, parkositott teriileteket maximalisan meg kell 6vni.
25.) Kitiizés

A tervezett burkolatokat a felszerkesztett helyszinrajzok adatai alapjan lehet kitiizni.

A terven szerepl0 magassagok Balti-tengerszint feletti értékek.

Kiindulé alapmagassag a meglévé vasuti atjard labirint korlatja melletti csapadékviz csatorna
aknafedlap szintje, melynek magassaga 119,29 m Bf.

26.) Epités alatti forgalom

rrrrrr

vasuti és kozuti forgalmara, ill. az ott athaladd egyéb jarmuvek, valamint gyalogosok kozlekedésére
IS.

A vasuti atjaro fényjelzo késziiléssel és mindkét iranybol félsorompoval ellatott.

Az épitések csak szakaszosan végezhetdk a mindenkori munkateriiletek koriilhatarolasa mellett.

Az épitési szakaszok el6tt mindkét iranybol 50-100 m-re kihelyezenddk az ,,el6zni tilos”, a ,,30 km-
es sebességkorlatozas”, az ,utsziikiilet” és a ,kozaton folydé munkdk” kozati jelzétablak
fényvisszaveré kivitelben, tovabba az egész épitési szakasz elétt az ,JUTEPITES” felirati
jelzotablak.

A tervezés elsO szakasza a 86. sz. fout mellett jelentd szamu kapubehajtét érint kdzos koronan
vezetett jarda és kerékparut).

Az épitési szakaszok zome viszont az utszélen zajlik majd, szintén kapubehajtok, ill. csomopontok
érintésével.

A mindenkori munkateriiletet el kell hatarolni szabvanyos utelzar6 deszkakkal és oszlopokkal.

Az elkorlatozast éjszaka és korlatozott latasi viszonyok mellett meg kell vilagitani.

Az ideiglenes forgalomtechnikai terveket a Kivitelezonek kell elkésziteni és azt az illetékes
Kozutkezeld Szervezettel jova kell hagyatni.

Az ¢épités ideje alatt a kerékparos, a gépkocsi €s a gyalogos forgalmat maximalis biztonsag mellett,
biztositani kell. Biztositani kell tovabba a meglévd telephelyek és szantdk, kertek — tervezési
szakasz vége fele — forgalmat is.

Az elkorlatozas feleljen meg az e-UT 04.05.12 UT-21-1.119 szamu Utiigyi Miiszaki Eléirasnak.
Az ideiglenesen kihelyezett jelzOtablakat az épités befejezésével el kell bontani, a helyszinrdl el kell
szallitani.

rer s r

Jelen tervezési feladat részét nem képezi Bontasi €s hasznositasi terv, mivel a tervbe vett munka
jelentds mennyiségli bontassal NEM jar és a bontott anyagok nagy aranyban ujrahaszndlatra vagy
hasznositasra NEM alkalmasak.

A terv hidnyaban gondoskodni kell a hasznositds szempontjainak érvényesitésérdl, az anyagfajtak
szétvalasztasaval, illetve méret szerinti kiilon tarolasédval. Az Gjra fel nem hasznalhato, hulladéknak
esetleg veszélyes hulladéknak mindsiilé anyagokat mar a bontas soran kiilon kell valasztani, illetve
tarolni.

Bontott anyagok Ujra hasznalatiara €s hasznositasara csak a megrendeld engedélyével €s csak az
engedélyezett mértékben keriilhet sor. Bontott anyagok hasznositasa és Ujrahasznélata esetében
kiilonos gondossaggal kell eljarni, minden megfigyelést és tapasztalatot rogziteni kell.



A bontott anyagnak a felhasznalasi szandék szerinti kezelése, torése, apritasa, keverése, vizsgalata a
technologiai utasitasok szerint végzendd el. Az Gjra hasznalatra és hasznositdsra elokészitett anyag
megvizsgalandd, a vizsgalati eredményeket miibizonylatban rogziteni kell. Ujra hasznédlat vagy
hasznositas, vagyis masodlagos felhasznédlds céljara anyagot masnak értékesiteni vagy masnak
atvenni csak megfeleld bizonylatokkal, kétség esetén kiilon vizsgalatok elvégzése utan szabad.

A zart technoldgiaval torténd Ujrahasznalat esetén az alkalmazott technoldgia eldirdsait kell
betartani. A vizsgalatokat is a technoldgiai utasitas szerint kell elvégezni.

Meg kell védeni a bontott anyagot a szennyezddéstdl, az eldirt szemnagysagura apritani, esetleg
osztalyozni kell. Beépités eldtt az eldirt vizsgalatokat el kell végezni és a vizsgalat eredményeit
rogziteni kell.

28.) Kozuti csomopontok

A tervezési terlileten kozti csomdpontok a csatlakozé utaknal talalhatok.

29.) Miitargyak

A tervezési teriileten mutargy nem talalhato kivételt képez a Kossuth L. utcai szennyvizatemeld
miitargy, illetve csak egy nagyobb tolozar akna, amelyet a helyszinrajzon feltiintettiink.

30.) Kornyezetvédelem

A terv kiilon kornyezetvédelmi miiszaki leirdst tartalmaz (lasd ML-3). A tervezett Utépités, illetve
jarda- és kerékparat épités belteriileten zajlik majd, ezért annak jellege miatt t4j-, és
természetvédelem nem keésziil.

31.) Taj- és természetvédelem

A tervezés soran fakivagasra nem kertilt sor.

Az ¢épités soran a meglévé novényzetet, fakat, bokrokat, illetve a CBA aruhdz kdrnyezetében és
szemben a kozelmultban frissen kialakitott parkositott teriileteket maximalisan meg kell ovni.
Ugyelni kell tovabba a meglévé fiivesitett teriiletek allapot megdrzésére is.

32.) Hofuvas elleni védelem

A tervezési teriilet Janossomorja belteriilete, ahol csak ho eltakaritasrol beszélhetiink. A ho
eltakaritast a tervezett palyaszerkezet figyelembe vételével lehet majd végezni so, illetve sav nem
keriilhet arra.

33.) Vasiiti és egyéb palyakkal, vezetékekkel valo keresztezések

A tervezési teriileten a Szombathely-Hegyeshalom vastt, illetve palya és fényjelzd késziilékkel
eldjelzett vasuti atjaro taldlhatdo. A vasuti atjard félsorompds rendszerti, STRAIL elemekkel
kialakitott kiviteli. Az Ut szelvényezés szerinti bal oldalan a gyalogos kozlekedés biztonsagat 2 db
labirint korlatos atjar6 szolgalja, melyekhez a jardakapcsolat kiépitett.



A 8507. sz. ok. ut a 0+595,38 km szelvényében keresztezi a vasuti atjarot.
A vaslti szelvényezés szerint a Szombathely-Hegyeshalom vasuti atjar6 a 8507. sz. Gton a
787+94,53 km szelvényben van.

34.) Vilagitas

A tervezési teriileten a kozvilagitas a belteriileti jellegnek megfelelden kiépitett.

35.) Baleseti adatok

A tervezési terlilet teljes hosszon Janossomorja belteriilete, ahol a balesetveszélyes helyeken ,,30
km-es sebességkorlatozas keriilt bevezetésre, ill. tiikor tovabba egyéb forgalomtechnikai eszk6zok
(harant iranyt sarga felfutas, stb.) segitik a balesetmentes kozlekedést.

36.) Uttal kapcsolatos egyéb létesitmények

A tervezési teriileten uttal kapcsolatos egyéb 1étesitmény a vasuti atjard. Autdbusz megallohely a
tervezési terlileten harom helyen talalhato, mindharom iker autobuszobolként kialakitva.

37.) Erintett épiiletek és egyéb létesitmények

A tervezési szakasz elején a kozos koronan vezetett jarda- és kerékparttként kialakitott burkolat a
jobb oldalon sok helyen nemcsak keritést, hanem kozvetleniil épiiletet is érint, mivel az mellé épiil
az 0j burkolat.

A meglévo burkolatok bontasat erre valo tekintettel kiilonos gonddal kell végezni.

38.) Betartandé miiszaki eléirasok és szabvanyok

e-UT 03.04.11. Kerékpérforgalmi létesitmények tervezése

e-UT 03.04.12. Kerékparforgalmi 1étesitmények tervezési Gtmutatasa

e-UT 2-1.114. Kozati jelzétablak

e-UT 06.03.13. Aszfaltburkolatu Gtpéalyaszerkezetek méretezése €s megerdsitése

e-UT 06.02.11 Utak ¢és autopalyak Iétesitésének altalanos geotechnikai szabalyai

e-UT 05.02.51 Bontott Gtépitési anyagok Gjrahasznalata és hasznositasa. Altalanos feltételek

e-UT 05.02.52 Bontott Utépitési anyagok tUjrahasznilata 1. Palyaszerkezet helyszini hideg

ujrahasznositasa

e ¢e-UT 05.02.52 Bontott utépitési anyagok tUjrahasznélata II. Telepen torténd hideg
Ujrahasznositas

o e-UT 06.03.21 Ut-palyaszerkezeti aszfaltrétegek. Epitési feltételek és minéségi kovetelmények

e e-UT 06.03.33 Utépitési Beton burkolatalapok. Tervezési eldirasok

e e-UT 06.03.51 Utpalyaszerkezetek kotéanyag nélkiili és hidraulikus kotéanyagi alaprétegei.
Epitési eléirasok

e e-UT 06.03.52 Utpalyaszerkezetek kotéanyag nélkiili és hidraulikus kotéanyagi alaprétegei.
Tervezési eldirdsok

e e-UT 05.02.11 Utépitési Aszfaltkeverékek. Aszfaltbeton (AC)

o e-UT 05.02.13 Utépitési Aszfaltkeverékek. Zuzalékvazas masztixaszfalt (SMA)



39.) Altalanos megjegyzés

Az épitési munkak megkezdése eldtt munkateriilet dtadas-atvételi eljarast kell tartani az dsszes
érintett meghivasaval (Egaz-Dégaz Zrt, Aqua Kft., E.on Zrt., Magyar Telekom Nyrt., Satelit
Kft., a MAV Zrt. Palya-, Hid- és Magasépitési Osztaly, stb.).

A burkolatépitési munkak csak az 0Osszes ¢érintett kozmii-lizemeltetd irasos nyilatkozata
birtokaban kezdhetok meg.

Az épités ideje alatt a kozmii-lizemeltetoktdl szakfeliigyelet biztositasat kell kérni.

A burkolatépitési munkakat az ingatlanokhoz érkezd gyalogos- illetve gépjarmiifogalom
maximalis biztositasa, illetve biztonsadga mellet lehet végezni.

Az épités soran a meglévo villanyoszlopokat, valamint trafot és 1égvezetékeket tovabba egyéb
kézmiiveket meg kell ovni.

Az ¢épités ideje alatt megkiilonboztetett figyelemmel kell lenni a vasuti atjardra, illetve a
meglévo kdzmiivekre, és azok tartozékaira.

Az épités harom helyen meglévo iker autobuszoblot érint, ezért az épitésrdl tajékoztatni kell az
Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt-t.

Az €pités sordn az anyagokra, technoldgiakra és kivitelezésre vonatkozo eléirasok kotelezdek.

Erdeyné Sipos Klara Miklési Attila
kozlekedéstervezd kozlekedés- és kozmitervezd
KE-K/08-0506 KE-K/08-0513

VZ-K/08-0513

Gyo6r, 2017. december 15.



TALENT - PLAN Tervezd, Szolgaltaté és Kereskedelmi Kft.
9023 Gydr, Richter J.u. 11.  Tel: 96/418-373  Fax: 96/418-699

kiviteli tervéhez

1. Elézmények:

A tervezOi

szempontbol fontosnak tartott munkavédelmi eldirasok ismertetése eldtt szeretnénk

felhivni a T. Kivitelezd és a T. Beruhazd, valamint a T. Uzemeltetd figyelmét arra, hogy ezen
munkavédelmi eldirasokat nem potoljak a vallalati-iparagi munkavédelmi eléirasok, hanem csak
kiegészitik azokat!

Kivitelezéskor, lizemeltetéskor és karbantartaskor a vallalati-ipardgi munkavédelmi, ill. a
biztonsagtechnikai eléirasokat maradéktalanul be kell tartani!

2. A kivitelezéssel kapcsolatos fontosabb tervez0i munkavédelmi elbirdsok:

A./ Epitéipari munkdak altalinos biztonsagtechnikai kdvetelményei:

1.3.3

14

16.1

1.15

Az ¢épitési teriileten az 1,00 m-nél mélyebb arkokat (munkaarkokat) és godroket
(munkagodroket) ideiglenes (jelzd) korlattal kell ellatni és a kiilon eldirdsok szerint
kelléen meg kell vilagitani.

Az épitkezési teriileten (munkahelyen) az idegenek belépését keritéssel, illetdleg az
MSZ 17066 szerint tilto tablakkal meg kell akadalyozni. Ha az épitési munkahely
mellett az épitési munkatol fiiggetleniil kdzlekedés van, a munkahelyet korlatokkal el
kell keriteni.

A feljarok szélességi mérete a kovetkezd legyen:

- egyiranyu kozlekedés esetén legalabb 0,60 m
- egyiranyu kozlekedés és anyagszallitas esetén a

szallitott anyag terjedelmétdl fliggden, de legalabb 1,60 m
- kétiranyu kozlekedés és anyagszallitas esetén

a szallitott anyag terjedelmétdl fiiggden, de legalabb: 1,50 m

- hegesztési munkahoz fejpajzsot, védokesztyit, stb. kell hasznalni.

Nedves teriileten, vasszerkezeten csak szigetel alapon allva szabad villany
ivhegesztést végezni. A hegesztéshez eldirt 1égeserét és pormentességet biztositani
kell.

Megjegyzés:

Az épitkezési teriileten talalt, nem azonosithatd anyag, vezeték, robbandtest esetén a
munkat azonnal fel kell fiiggeszteni és intézkedni kell a veszély elharitasa érdekében.
EpitSipari munkat csak ugy szabad elkezdeni és végezni, valamint az épiiletek,
szerkezetek, segédszerkezetek barmilyen elemét megbontani, atalakitani, vagy



kicserélni, hogy a végzett munka az MSZ 14399 szerinti technologiai, miveleti,
kezelési, munkavédelmi kdvetelményeknek feleljen meg.

1.20 Gépi munka a koézmivektdl 3,00 m-en, épitési vizvezetéktél 1,00 m-en beliili
tavolsdgban nem alkalmazhat6.
Vegyi anyagokkal, vegyszerekkel valé6 munkavégzéskor a gyartd altal meghatarozott
munkavédelmi, illetve biztonsagtechnikai eléirasokat is be kell tartani.
A kivitelezéssel és lizembe helyezéssel kapcsolatos intézkedéseket az érvényben 1€vo
eléirasok szerint kell elkésziteni.
Nyomas alatti berendezéseket és szerelvényeket csak akkor szabad bontani, szerelni
¢s javitani, ha el6zdleg biztositottdk a munkavégzéshez sziikséges nyomdasmentes
allapotot.
Kaébelkivaltasok elott a vezetékrendszert aramtalanitani kell.
A Dbeépitett elzardo és szabalyozo szerelvények nyomasfokozata a tervezett, de
kényszerliségbdl ennél csak nagyobb lehet.
Ivovizet szallito vezetékek fertdtlenitését csak olyan dolgozok végezhetik, akiket az
egészségiigyi vizsgalat arra alkalmasnak talalt.

B./ Epitdipari foldmunkék, diicolasok és alapozasok biztonsagtechnikai kévetelményei:
1.1  Altaldnos biztonsagtechnikai kovetelmények az MSZ 04.900 szerint
1.2  Foldmunkak:

1.2.3. Az ismeretlen, vagy a rejtett nyomvonalt kozmiivezetékeket fel kell kutatni
az MSZ 04.900 szerint.

1.6.2. A feljarok lejtése legfeljebb 40 %-os lehet. A feljarékon a megcsuszast a
padlozaton legfeljebb 0,4 m-enként felerdsitett 1écekkel, vagy egyéb modon
akadalyozni kell.

Ha a feljaron a talicskaval, vagy japanerrel anyagszallitas is torténik, a lejtés a

10 %-ot nem haladhatja meg és a kerék szadmara a csuszasgatld lécek

megszakitasaval helyet kell biztositani.

- acélszerkezet szerelése kdzben a munka kozbeni villam elleni védelemrdl
gondoskodni kell,

- a munkahelyeken keletkezett mérgezé anyagokat a kijelolt helyre kell
szallitani és artalommentessé tételiikrol gondoskodni kell.

1.6.4 A feljaro padozatanak elemeit, valamint a jaropallokat billenés és elmozdulas-
mentesen kell rogziteni.

1.6.8 A hidszertien kialakitott személyatjarok
- egyiranyu kozlekedés esetén legalabb 0,60 m
- kétiranyu kozlekedés esetén pedig legalabb 1,00 m szélesek legyenek.

Ha az atjar6 szintje alatt 1,00 m-nél nagyobb mélység van, akkor az atjarot
labdeszkaval ellatott 1,00 m magas, kétsoros korlattal kell ellatni.

1.8 A kivitelezés tartama alatt személyi kozlekedésre és anyagszallitasra
megbotlds, megcsiszas ellen biztositott 1épcsdt kell 1étesiteni, 6,00 m-nél
nagyobb szintkiilonbség esetén lépcsé helyett pallo, vagy létrafeljaro is
alkalmazhato.

1.10 Kozlekedési uton a kozuti forgalom fenntartdsa mellett végzett munkaknal
azok lathatosagat biztosito elkorlatozast és a kozlekedési jelzést a vonatkozo
eldirasok szerint kell elhelyezni.

Csak személyforgalom mellett végzett munkaknal fehér szinti zsinorpadokat,
zsinorallvanyokat kell alkalmazni, ezeket s6tétedés utan ki kell vilagitani.

1.11 A kozlekedési utvonalak mentén feléllitott vezetéktartd oszlopok mellett az
oszloptdl kiilonallo kerékvetdt kell elhelyezni.

1.14 A térszint alatti foldmunkak, illetve az épiiletek bontdsanak megkezdése elott
fel kell tarni az érintett munkateriileten 1évd térszint alatt elhelyezett




1.2.4

1.2.5

1.2.6
1.2.7
1.2.8

1.2.9

1.2.11

1.2.12

1.3
13.1

1.3.6
1.3.7

1.3.8

1.3.9

1.3.10

kozmiivezetékeket, berendezéseket /pl. villany-, viz, postakébel/ ¢és

gondoskodni kell azok védelmérdl.

- vasutadllomason, kozut és vasut mellett végzett munka esetén minden
dolgozd szamara kotelezové kell tenni a fényvisszaverd mellény
hasznalatat.

A toltés, vagy bevagas, tovabba a rézsiisen kiemelt munkagddor (munkaarok)

alakjat, méreteit ugy kell megallapitani, hogy épités kdzben ¢és azt kovetden

allékony legyen, a rendeltetési és az ¢épités alatti igénybevételnek
biztonsdgosan megfeleljen ¢€és ne veszélyeztesse a kozelében 1évo
létesitmények hasznalatat, vagy allékonysagat.

Kézi foldmunkanal a munkaarok széle és a kiemelt f6ldbol képzett deponia

kozott legalabb 50 cm széles padkat kell kialakitani.

A munkadarok szélét a szakado lapon beliil csak abban az esetben szabad

megterhelni, ha a dicolas a terhelésbdl szarmazd tobbletteher felvételére

méretezve van.

A talajt alavagassal kitermelni nem szabad.

Meg kell akadalyozni a f6ld visszapergését a munkadrokba.

A géppel végzett foldmunkaknal a foldmunkagépek felvonulasi és elvonulési

utjat, mozgasi teriiletét, valamint 4tallasi utvonalat teherbiras, allékonysag és

Urszelvény-biztonsdg szempontjabdl meg kell vizsgalni, a foldmunkagép

mozgasat a talaj allékonysaganak figyelembevételével kell meghatdrozni.

A jarmukozlekedés céljara ideiglenesen épitett hidakon és atjarékon a

terhelhetdséget fel kell tiintetni.

Kézi munkadval a rézsiket az anyag mindségének ¢&s rétegzddésének

megfeleléen lépcsdzetesen haladva kell kitermelni. Lépcsézott kiképzés

esetén azok padkamagassaga legfeljebb 1,00 m lehet: a padkak /Iépcsok/
sz¢lessége nem lehet kisebb azok magassaganal.

Az 1,00 m-nél mélyebb munkadrokba, vagy munkagédorbe valo lejaras

biztonsagarol - elmozdulds ellen rogzitett - a varhatdo igénybevételnek

megfeleld teherbirasu 1étrardl kell gondoskodni.

Rézslis hatarolasnal 1étra helyett a rézsiibe vagott 1épcsét, vagy legalabb 60

cm széles lejaropadlot is szabad alkalmazni. Ez esetben a lejaratot korlattal

kell ellatni.

Ducolés:

A ducolas olyan legyen, hogy az a kiducolt foldtomeg, vagy épitmény

allékonysagat ¢s a munkahelyen dolgozdk testi €pségét védje, valamint a

munkateriiletrdl a kitermelt anyag eltavolithato és a kiducolt munkatérben a

munka elvégezhetd legyen.

A dicokon atjarni, azokat munkaéllasként és anyagtarolasra hasznalni nem

szabad.

Vizszintes pallozasu dicolast - legfeljebb 5,00 m mélységig - csak ott szabad

alkalmazni, ahol a talaj a pall6 behelyezése eldtt legalabb 30 cm-es

szélességben szabadon, a beomlas veszélye nélkiil megall.

A duacolas mogott kepzodott tiregeket vagy kagyldsodast kitoltéssel meg kell

szilintetni.

A ducolt munkadrok mélyitését a talaj mindségétdl fiiggden, de allékony

talajban legaldbb 1,00 m-enként, nem allékony talajban legalabb 0,50 m-

enként a ducolassal kovetni kell.

A kiducolt munkadrok fenékszélessége 80 cm-nél kisebb nem lehet.



2. Biztonsagtechnikai ellenOrzés:

2.2 A foldmunkék, ducolasok és alapozasok biztonsdgtechnikai kdvetelményeinek betartdsat a
teljes munkateriileten, illetve annak minden szerkezetén szemrevételezéssel, sziikség szerint
a tervek eldirasaival vald Osszevetéssel, a méretekkel meghatarozott kdvetelményeket pedig
méréssel ellendrizni kell.

C. Beton és vasbeton munkak biztonsdgtechnikai kdvetelményei

1.2  Betonacél-betét készitése:

1.2.7 Vagoolloval legfeljebb 12 mm atmérdjii betonacélt szabad vagni.

1.2.8 A betonacél szallitmanyok kiilonb6z6 atmérdjii betonacélok vaghatosagat
vagasi probaval kell ellendrizni.

1.2.9 A betonacélt felmelegitéssel hajlitani nem szabad.

1.2.10 Az Osszeszerelés helyének hossza kiilon eldiras hianyaban a leghosszabb
acélbetétnek legalabb kétszerese, szélessége legalabb egyszerese legyen.

1.2.11 Helyszini szereléshez, ha csak tartok vannak bezsaluzva, betonacél korlattal
ellatott Gsszefiiggd, legalabb 60 cm széles allast kell biztositani.

1.2.12 A hegesztés munkabiztonsagarol a kiilon eldirasok szerint gondoskodni kell.

1.2.13 A betonacgél feszitése soran gondoskodni kell arr6l, hogy az esetleg elszakado
hézagvég utjat a / huzal tengelyében/ személyek eldl elzéarjak.

1.2.14 A feszitépadot ugy kell kialakitani, hogy az elszakadd huzal ostorszerti
felcsapodéasat megakadalyozza.

1.2.16 Betonelem  gyartasndl az  acélbetét, szerelvény  elhelyezésének
biztonsagtechnikai kdvetelményei a kdvetkezok:

- A huzalokat rdgziteni, fesziteni, a huzalerét felvenni csak olyan
berendezésekkel, sablonokkal, elemekkel szabad, melyeknek minden eleme
megfelel a varhato erétani igénybevételnek.

1.3  Munkahelyi betonkeverés:

1.3.1 Ha a betonkeverd gép emelvényen /allvanyon/ all, az iiritéshez - kiilon eldiras
hianyaban - csuszdat /surrantot/ kell épiteni.

1.3.2 Puttony alatti teriilet megkozelitését kényszerkapcsolatban mikddo korlattal
kell megakadalyozni.

1.4  Betonszallitas:

1.4.1 A betonszallitas céljara kialakitott padozat talicska-szallitdsnal legalabb 1,60
m, japaneres szallitdsnal legalabb 1,50 m széles legyen, lehajlas ellen a
vasszerelés f016tt legyen megfeleld stirliségli alatamasztas.

1.5  Betonszivattyuzas:

1.5.1 Betonszivattyt csévezetékét csak olyan szerkezeti elemre szabad fektetni,
amelynek a teherbirdsat a csOvezeték tomegének és dinamikus terhelésének
figyelembevételével allapitottak meg.

152 A csévezeték hirtelen nyomasvaltozasakor bekovetkezd —esetleges
folcsapodasat megfeleld rogzitéssel meg kell gatolni.

1.6 A beton bedolgozésa:

1.6.1 A 3,00 m-nél nagyobb ejtési magassag esetén csuszdat kell alkalmazni,
pilléreknél pedig 3,00 m-enként a beton betdltésére, bedolgozasara alkalmas
nyilast kell hagyni. A cstszdat elmozdulas ellen megfelelden biztositani kell.

1.6.2 A tartly, illetleg annak szallitoszerkezete az iiritéskor keletkezd esetleges
tulbillenés, kilendiilés, lezuhanas, stb. ellen biztositott legyen.

1.6.3 A vibral6-asztalokat /bakokat/ ugy kell kiképezni, hogy a sablon betonozas
kdzbeni leesését megakadalyoz

1.7  Zsaluzasi munkaék:

1.7.1 A zsaluzatot alatdmaszt6 allvanyok az MSZ 13010 szerint.




1.7.2 A zsaluzat méreteit, Osszeépitési modjat ugy kell megvalasztani, hogy a
zsaluzaton végzett munka biztonsagos legyen.
1.7.4.1 Cstiszozsaluzati munka csak terv alapjan végezhetd.

Erdeyné Sipos Klara Miklosi Attila
kozlekedéstervezd kozlekedés- és kozmitervez6
KE-K/08-0506 KE-K/08-0513

VZ-K/08-0513
Gyor, 2017. december 15.
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KORNYEZETVEDELMI MUSZAKI LEIRAS

kiviteli tervéhez

A tervezés sordn figyelemmel kisértem a kornyezet védelmének 4ltalanos szabalyairdl sz616 1995.
¢évi LIIL torvény eldirasait. A terv nem tartalmaz a kdrnyezetre veszélyes anyagot.

A kivitelezés soran folyamatosan be kell tartani a fenti torvényt.

A jelen kivitelezési munka soran fokozott figyelemmel kell lenni a kdrnyezet igénybevételének,
terhelésének ¢€s szennyezésének csokkentésére, karosoddsdnak megeldzésére, az esetlegesen
karosodott kornyezet javitasara, helyreallitasara.

A foldmunka végzésekor figyelni kell a talaj kitermelésére, illetve a megfelelé sorrendii
visszahelyezésére az eredeti allapot visszadllitdsara. A teriileten talalhato humuszos term6fold
megovasarol, kezelésérél gondoskodni kell.

A gépek hasznalata soran kiilonds gondot kell forditani a szennyezés elkertilésére, olaj €és egyeb
kornyezetkarosité anyagok kezelésére, hatastalanitasara, eltavolitasara.

Figyelni kell a megengedett zajer0sségekre, zajkibocsatisra, valamint az ezekre vonatkozo
eléirasok szigoru betartasara.

Erdeyné Sipos Klara Miklosi Attila
kézl,ekedéstervezé kbzlekedés- ¢és kézmutervezo
KE-K/08-0506 KE-K/08-0513

VZ-K/08-0513
Gyor, 2017. december 15.



